TO THE READER 


This Workshop Manual has been prepared to provide servicing personnel 
with information on the mechanisms, service and maintenance of Kubota 
Tractor L355SS. It is divided into two parts, “Mechanism” and “Disassembly 
and Servicing.” 


= Mechanism 
Information on features, construction and functions are included for trans- 
mission. This part should be understood before proceeding with troub- 
leshooting, disassembly and servicing. 


For other tractor section, refer to "Kubota Tractor Workshop Manual 
L345(DT)” (Code No. 97897-10540), “Kubota Tractor Workshop Manual 
L235 - L275” (Code No. 97897-10600). 


a Disassembly and Servicing 
Under the heading “General” comes general precautions, troubleshooting, 
and lists of servicing reference values and periodic inspection items. 
For each tractor section, there are “Checking and Adjustment”, Disassem- 
bly and Assembly”, and “Servicing” which cover procedures, precautions, 
reference values and allowable limits. 


For a detailed engine description, refer to “Kubota Diesel Engine Work- 
shop Manual D1102-B - D1302-B - D1402-B - V1502-B - V1702-B » V1902-B” 
(Code No. 97897-00692). 

All information, illustrations and specifications contained in this manual 
are based on the latest production information available at the time of 
publication. The right is reserved to make changes in ail information at 
any time without notice. 


POUR L’UTILISATEUR 


Ce manuel d’entretien a été préparé pour assister le personnel d’entretien 
dans les mécanismes et les opérations d’entretien et de réparation des trac- 
teurs Kubota L355SS. Il comprend deux parties, "Mécanismes” et “Démon- 
tage et entretien”. 


m Mécanismes 
Ce chapitre comprend les caractéristiques, la contruction et les fonctions 
de transmission. Avant de procéder au dépannage, au démontage ou a 
lentretien du tracteur, lire attentivement ce chapitre. 


Pour autre section du tracteur, se référer au Manuel d’entretien du Trac- 
teur de Kubota L345(DT) (No. de Code 97897-10540) et L235. L275 (No. de 
Code 97897-10600). 


= Démontage et entretien 
La section “Général” inclue les précautions générales, le dépannage et 
une liste des normes de référence d’entretien et des éléments de vérifica- 
tion périodique. 
Chaque section du tracteur inclue: "Vérification et réglage”, “Démontage 
et montage” et “Entretien”. Y sont indiquées les marches a suivre, 
précautions, normes de référence et limites autorisées. 


Pour une description détaillée du moteur, se reporter au manuel d’entre- 
tien pour moteur diesel Kubota, D1102-B, D1302-B, D1402-B, V1502-B, 
V1702-B, V1902-B (No. de code 97897-00692). 

Toutes les informations, illustrations et spécifications contenues dans ce 
manuel sont basées sur les informations de production les plus récentes 
en date de publication de cet ouvrage. Kubota se réserve le droit de modi- 
fier le contenu de ce manuel a tout moment sans avis préalable. 
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1 ] FEATURES 
CARACTERISTIQUES 
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(1) Safety Muffler 

The muffler is double-walled, and features air flow 
through the space between the inner and outer 
walls to reduce the temperature of the muffler 
surface and to reduce the chance of accidental 
burns, 


(2) Vertical, Water-Cooled, 4-Cylinder Diesel 
Engine 

The V1702-A‘s horsepower-to-displacement ratio is 
extremely high, providing output for its size and 
high fuel economy. Its high power-to-weight ratio 
makes it a hard-working unit with easy-handling 
characteristics and great maneuverability. Its 
spherical combustion chambers are equipped with 
quick heating glow plugs to give quick starts even 
at temperatures of —20°C (—4°F). 


GENERAL 
GENERAL 
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(1) Pot d’échappement de sécurité 

Le pot d’échappement est doublement renforcé 
et se caractérise par le passage d’air a travers 
lespace entre les parois intérieure et extérieure 
pour réduire la température de fa surface du pot 
d’échappement en reduisant ainsi les risques de 
bralures accidentelles. 


(2) Moteur diesel vertical 4 4 cylindres, a refroidi- 
ssement par eau. 

Le rapport de /a puissance 4 la cylindrée du V1702- 
A étant extrémement important, if permet un 
rendement trés important pour sa taille et une 
grande économie de carburant. 

Son rapport de la puissance au poids élevé 
fait de ce moteur une unité solide, avec comme 
caractéristiques un maniement facile et une grande 
maniabilité. Ses chambres 4 combustion sphéri- 
ques sont équipées de bougies de pré-chauffage 
pour un chauffement rapide afin de permettre 
des démarrages rapides méme 4 des températures 
de —20°C (—4°F). M.G-1 


GENERAL 
GENERAL 


(3) Shuttle Transmission 

The left hand remains on the steering wheel while 
just a finger touch flips the lever and throws the 
tractor into fast, smooth back-&-forth direction 
changes. 


(4) Integral Power Steering 

Integral power steering requires only approx. 1/10 
effort of manual steering. Only 3-% light-touch 
turns of the steering wheel turns the front wheels, 
lock to lock, 


(5) ROPS 
Optional ROPS is recommended for added safety. 


(6) Spring-Suspended Bucket Seat 

Highly efficient spring suspension absorbs ground 
shocks, reducing operator fatigue. 

The seat adjusts to variable driving positions with 
its one-touch slide lock mechanisms. 


(7) New Power-Torque Tires 

New open-lug pattern bites the ground for better 
traction. {ncreased stability for working in any 
ground conditions. Increased traction, less slipping 
and larger bucket loads when working with front 
loader. 


(8) 4-Pinion Rear Differential 

The rear differential must withstand high stress 
loads. Thus we built it with touch 4-pinion con- 
struction to take the heaviest use. The result is 
smooth power transfer with less power loss. 


(9) Wet Disc Brakes 
This type brake is highly durable, and has quick, 
positive response with light foot pressure. 


M.G-2 
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(3) Transmission alternative 

La main gauche reste au volant de direction 
pendant qu’un seul doigt effleure le levier et lance 
le tracteur rapidement et réguliérement en arriére 
et dans les quatres directions. 


(4) Servodirection intégrale 

La servodirection intégrale ne nécessite environ que 
le 1/10 de I’effort de la direction manuelle. 

Seuls 3 légers tours et 1/2 du volant de direction 
suffisent pour faire tourner les roues avant, 
enrayure a enrayure. 


(5) Arceau de sécurité 

L’arceau de sécurité est recommandé pour plus de 
sécurité. 

(6) Siége en baquet suspendu a ressort 

La suspention du ressort 4 grande efficacité amortit 
les chocs, réduisant ainsi la fatigue de l’opérateur. 
Le siége se régle 4 des positions de conduite 
variables avec ses mécanisme de blocage a coulisse 
a une touche, 


(7) Nouveaux pneus a couple-puissance 

Le nouveau modéle a traction subite frappe le sol 
pour une meilleure traction. I! permet une plus 
grande stabibilité pour le travail sur tout genre de 
terrain, une plus grande traction, moins de glisse- 
ment et des charges de godet plus grandes lors de 
‘utilisation d’un chargeur frontal. 


(8) Différentiel arriére 4 4 pignons 

Le différentiel arriére doit supporter de grandes 
charges. Ainsi, nous l’avons solidement construit 
avec 4 pignons pour permettre /a plus lourde 
utilisation. Le résultat de cette construction est 
un transfert régulier d’énergie et moins de perte 
d’énergie. 

(9) Freins 4 disque immergés dans I’huile 

Ce type de frein est 4 longue durée; il permet une 
réponse rapide et positive quand il est pressé 
légérement avec le pied. 
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(10) Hydraulic Pump 


Hydraulic pump 1 provides high efficiency to all: 


hydraulically powered implements. 
Hydraulic pump 2 provides high efficiency to 
integral power steering. 


(11) Shuttle Control Valve 

Shuttle control valve has modulating valve. 

This modulating valve regulates a smooth increase 
in the circuit pressure. 

Response is both fast and smooth, with no tractor 
jackrabbit start, less operator fatigue and a higher 
overall safety factor. 


UBOSPOOE 


(12) Flow Priority Valve 

Oil flow to the hydraulically operated shuttle 
transmission remains constant regardless of engine 
rpm, for stabilized response under all working 
conditions. 


(13) Position Control 

3 point hitch position control is standard equip- 
ment on the L355SS to maintain the desired 
implement height or depth when working with 
a box blade, rear blade, rotary tiller or similar 
implement. 


(14) Draft Control (Option) 
Optional draft control can be attached for added 
efficiency in plowing and other pulling tasks. 


GENERAL 
GENERAL 
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(10) Pompe hydraulique 

La pompe hydraulique 7 permet une grande 
efficacité pour tous les outils alimentés hydrauli- 
quement en énergie. 

La pompe hydraulique 2 permet une grande 
efficacité pour la servodirection intégrale. 


(11) Distributeur alternatif 

Le distributeur alternatif est une soupape de 
modulation. 

Cette soupape de modulation permet une augmen- 
tation réguliére dans le circuit 4 pression. 

La réponse est rapide et réguliére, sans démarrage 
en sursaut, moins de fatigue pour l’opérateur et 
un important facteur de sécurité. 


= sia 
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(12) Soupape de priorité de flux 

Le flux d‘huile vers la transmission alternative 
hydrauliquement opérée reste constant indépen- 
demment du régime du moteur pour permettre une 
réponse stable sous toutes les conditions de travail. 


(13) Contréle de position 

Le contréle de position de I’attelage 4 3 points est 
un équipement standard sur le modéle L355SS; il 
permet de maintenir la profondeur ou la hauteur 
désirée de l’outil lors de l'utilisation de lame de 
boite, de lame arriére et de laboureuse 4 rotation 
ou un outil semblable. 


(14) Contréle d’effort (Facultatif) 

Un contréle d’effort peut étre installé pour plus 
d’‘efficacité pendant le labourage et autres travaux 
de tirage. M.G-3 


GENERAL 
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[2] SPECIFICATIONS 


Model L355SS (4WD) 
[ Engine gross power 26.9 kW (36 HP)* 
|_ Model KUBOTA V1702—A 
Type Vertical, water-cooled, 4-cycle diesel 
| No. of cylinders 4 
Bore and stroke 82 x 82 mm (3.2 x 3.2 in.) 
Total displacement 1732 cm? (105.6 cu.in.) 
Roted revolution 43.3 r/s (2600 rpm) 
Engine Fuel Diesel fuel No.1 [below —10°C (15°F)] 
Diesel fuel No.2 [above —10°C (15°F)] 
Starter Electric starter with battery, glow plug 
and decompression device, 12V, 1.4 kW 
| Lubrication Forced lubrication by trochoidal pump 
Cooling Water with pressurized radiator 
Battery 12V 100Ah ee] 
Fuel tank 33.52 (35.4 U.S. qts., 29.48 Imp. ats.) 
Engine crankcase 9.12 ( 9.6 U.S. qts., 8.01 Imp. qts.) 
Capa- Engine coolant 7.02 ( 7.4 U.S. qts., 6.16 Imp. qts.) 
cities Transmission case 32.02 (33.8 U.S. qts., 28.16 Imp. gts.) 
Front axle diff. case (total) 5.02 ( 5.3 U.S. qts., 4.40 Imp. qts.) 
0.7 x 2( 0.7 US. qts. x 2, 0.62 Imp. qts. x 2) 
5 Front 8.3 — 16 
ra 13.6 — 24 
Overall length mm (in.) 3310 (130.3) 
Overall width mm (in.) 1630 ( 64.2) 
Overall height with muffler mm (in.) 2065 ( 81.3) 
Wheel base mm (in.) 1945 ( 76.6) 
Binet: Min. ground clearance mm ({in.) 350 ( 13.8) 
sions Front mm (in.) 1225 (_ 48.2) 
1275 ( 50.2) 
Treads 1370 ( 53.9) 
Rear mm (in.) 1475 ( 58.1) 
1575 ( 62.0) 
1680 ( 66.1) 
Weight kg (Ibs.) 1370 (3020) 
Transmission case rear (rear PTO 
PTO Shaft and engine front on PTO) 
Rear PTO SAE 1-3/8 
F 9 r/s at 40.5 engine r/s 
evolutions (540 ie at 2430 ane ie 
Clutch Dry single plate 
Steering Integral type power steering 
set Gear shift type with full power shuttle, 
pay sauislen : 8 forward and 8 evel 
Min. turning radius m (feet) 3.0 (9.8) 
Brake Wet disc type 
Differential Bevel gear 


M.G-4 


Note: * Manufacturer’s estimate. 
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[2] sPECIFICATIONS 
Modéle L355SS (Entrainement 4 roues) | 
Puissance brute du moteur 26,9 kW (36 HP) 
Modéle KUBOTA V1702-A 
Type Diesel 4 4 temps vertical a refroidissement par eau 
Nombre de cylindres 4 
Alésage et course 82 x 82mm a5 
Cylindrée totale 1732 cm? 
Rotation nominale 43,3 rls (2600 tr/mn) 
Moteur Carburant Diesel No. 1 (au-dessous de —10°C}) 
Carburant Carburant Diesel No. 2 (au-dessus de —10°C) 
5 Démarreur électrique avec batterie, bougie de 
Démarreur pré-chauffage et dispositif de décompression, 12V, 1,4kW 
Lubrification Lubrification forcée par pompe cycloidale 
Refroidissement Eau avec radiateur pressurisé 
Batterie 72V 100Ah 
Réservoir 4 carburant 33,5 2 | 
Carter du moteur 9,12 
oe Réfrigérant du moteur 7,02 
Capacités Carter de transmission 32,0 
Carter du différentiel de 502 
l‘essieu avant (total) f 
Carter d’engrenage de 
lessieu avant O72 x2 
Avant 83-16 
ees Arriére 13,6 — 24 
Longueur hors-tout mm 3310 
Largeur hors-tout mm 1630 
Hauteur hors-tout avec 
pot d’échappement mm 2065 
Empattement mm 1945 
Garde au sol minimum_mm 350 
Dimensions | Avant mm 1225 
1275 
: 1370 
voles Arriére mm 1475 
1575 
1680 
Poids kg 1370 
Arbre de la prise de force Arriére du carter de transmission (prise de force arriére) 
et avant du moteur (prise de force avant) 
Prise de force arriére SAE 1-3/8 
P 9r/saunr/s du moteur de 40,5 (540 tr/mn a un régime de 
ROM UODS moteur de 2430 tr/mn) 
Embrayage Plateau unique sec 
Direction Servodirection de type intégral 
Fangio Type de changement de position d’engrenage a pleine 
puissance alternatif et 8 vitesses avant et 8 arriére 
Rayon de braquage minimum m 3,0 
Frein Type 4 disque immergé dans I’huile 
Engrenage conique Différentiel _| 


Remarque: Estimation du fabricant 
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(A) Hydraulic Shuttle Section 
(B) Main Gear Shift Section 
(C) Range Selector Section 
(D) PTO Shift Section 

(E) Front Wheel Drive Section 


The transmission consists of a series of gears shown 
previously. It offers the most suitable speeds for 
traveling and operation by combination of these 
gears. It transmits power to the front or rear axles 
and the PTO shaft, which are classified respectively 
as the traveling system and PTO system. 

The traveling system consists of the hydraulic 
shuttle section (A), main gear shift section (B), 
range selector section (C) and front wheel drive 
section (E). It has 8 forward and 8 reverse speeds. 
They are selected by the operation of the main 
gear shift, range selector and shuttle levers. The 
PTO system has a 540 rpm speed position and a 
neutral position. 


M.T-1 


{A} Section alternative hydraulique 

(B) Section de changement de I’engrenage principal 
(C) Section du sélecteur de vitesse auxiliaire 

(D) Section de changement de la prise de force 

(E} Section d’entrafnement de la roue avant 


La transmission consiste en une série d’engrenages 
montrés auparavant. Elle offre les vitesses les plus 
adaptées pour le voyage et le travail par la com- 
binaison de ces engrenages. Elle transmet I’énergie 
au pont avant ou arriére et a I’arbre de la prise de 
force qui ont été classé comme respectivement le 
systeéme de voyage et le systéme de la prise de 
force. 

Le systéme de voyage consiste en une section alter- 
native hydraulique (A), une section de change- 
ment de I’engrenage principal (B), une section du 
sélecteur de vitesse auxiliaire (C) et en une section 
d’entrainement de la roue avant (E). Elle a 8 
vitesses avant et 8 vitesses arriére. Elles sont sélec- 
tionnées par l’opération de changement d’en- 
grenage principal, le sélecteur de vitesse auxiliaire 
et les leviers alternatifs. Le systéme de la prise de 
force a une position de vitesse de 540 tr/mn et une 
position neutre. 
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HYDRAULIC SHUTTLE SECTION 
SECTION ALTERNATIVE HYDRAULIQUE 
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(1) 30T Gear (11) Needle Bearing 
(2) Clutch Case (12) Main Shaft 1 
(3) Steel Plate (13) 18T Gear 

(4) Clutch Disc (14) 30T Gear 

(5) 30T-78T Gear (15) Clutch Case 
(6) Needle Bearing (16) Steel Plate 

(7) Clutch Shaft Upper (17) Clutch Disc 
(8) 18T Gear (18) 30T-78T Gear 
(9) Main Shaft 2 (19) Reverse Shaft 
(10) Clutch Shaft Lower (20) 15T Gear 


The hydraulic shuttle transmission system is 
installed between the main clutch and main gear 
shift section. As shown previously, 18T gear (13) 
on the main shaft 1 (12) and 30T gear (1), (14) on 
the clutch case (2), (15) are constantly meshed 
with each other. The clutch case (2) is splined to 
clutch shaft upper (7), and the clutch case (15) is 
splined to clutch shaft lower (10). Therefore, the 
clutch shaft upper and the clutch shaft lower 
constantly rotate when the main clutch is in 
“Engaged” position. But power is not transmitted 
beyond the 30T-78T gear because the needie 
bearings (6), (11) are inserted between the clutch 
shaft upper (7) and 30T-78T gear (5), as well as 
between the clutch shaft lower (10) and 30T- 
78T gear (18). 

The hydraylic shuttle transmission is used to 
“Engage” or ‘‘Disengage’’ power train between 
the clutch case and the 30T-78T gear using the 


(8) 


(10) Arbre d’embrayage 
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Shuttle Lever Forward 
Levier Alternatif en Avant 


Shuttle Lever Reverse 
Levier Alternatif en Arriére 
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Engrenage 30T (11) Roulement 4 Aiguille 
Carter d’embrayage (12} Arbre principal 1 
Plateau d’acier (13) Engrenage 18T 
Disque d’embrayage (14) Engrenage 30T 
Engrenage 30T-78T (15) Carter d’embrayage 


Roulement a aiguille (16) Plateau d’acier 
Arbre d‘embrayage (17) Disque d’embrayage 
supérieur (18) Engrenage 30T-78T 
Engrenage 18T (19) Arbre de marche 
Arbre principal 2 arriére 


(20) Engrenage 15T 

inférieur 

Le systéme de transmission alternative hydraulique 
est situé entre l’‘embrayage principal et la section 
de changement de I’embrayage principal. Comme 
indiqué auparavant, l’engrenage 18T (13) sur 
l'arbre principal 1 (12) et l’engrenage 30T (1), (14) 
sur le carter d’embrayage (2), (15) sont constam- 
ment en prise l’un avec I’autre. Le carter d’em- 
brayage (2) est claveté 4 Il’arbre d’embrayage 
supérieur (7) et le carter d’embrayage (15) est 
claveté a l’arbre d’embrayage inférieur (10). Par 
conséquent, Il’arbre d’embrayage supérieur et 
l'arbre d’embrayage inférieur tournent constam- 
ment quand Il’embrayage principal est “Engagé”’. 
Mais Il’énergie n’est pas transmise au-déla de 
lengrenage 30T-78T parce que les roulements a 
aiguilles (6), (11) sont insérés aussi bien entre 
l’arbre d’embrayage supérieur (7) et l’engrenage 
30T-78T (5) qu’entre I’arbre d’embrayage in- 
férieur (10) et l’engrenage 30T-78T (18). 
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shuttle clutch. The shuttle clutch can be set to 
“Engaged’’ or ‘‘Disengaged’”’ (forward or reverse) 
by switching the selector in the shuttle control 
valve with the shuttle lever. 


1. Shuttle lever at neutral position 
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La transmission alternative hydraulique est utilisée 
pour “Engager” ou “‘Déclencher” le passage de 
l’énergie entre le carter d’embrayage et I’engrenage 
30T-78T utilisant l’embrayage alternatif. L’em- 
brayage alternatif peut étre sur “Engagé’’ ou sur 
“Déclenché” (en avant ou en arriére) en actionnant 
le distributeur alternatif avec le levier alternatif. 


1. Levier alternatif en position neutre 
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Section X’ — X’ 
Section X’— X’ 
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(1) Rotary Orifice (10) A Port (1) Orifice de rotation (10) Lumiére A 

(2) Check Valve (11) F Port (2) Soupape de retenue (11) Lumiére F 

(3) Spring1 (12) B Port (3) Ressort 7 (12) Lumiére B 

(4) Relief Valve 1 (13) T2 Port (4) Clapet de sécurité 1 (13) Lumiére T. 

(5) IN Port (14) R Port (5) Lumiére IN (14) Lumiére R 

(6) Selector (15) Shuttle Clutch (6) Sélecteur (15) Embrayage alternatif 
(7) Valve Piston (Reverse) (7) Piston de soupape farriére) 

(8) Guide Pin (16) Shuttle Clutch (8) Goupille de guide (16) Embrayage alternatif 
(9) Spring 2 (Forward) (9) Ressort 2 favant) 
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When the shuttle lever is at neutral position, the oil 
pasage from the IN port (5) to shuttle clutch (15), 
(16) is closed. Therefore, oil entering the IN port 
in the shuttle control valve pushes open the relief 
valve 1 (4), and goes to the shuttle clutch through 
A port (10). Then, the oil lubricates the shuttle 
clutch (forward and reverse) and falls into the 
clutch housing case. 
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Quand le levier alternative est en position neutre, 
le passage d’huile, de la lumiére IN (5) a I’em- 
brayage alternatif (15), (16), est fermé. Par 
conséquent, I‘huile qui entre par la lumiére IN 
dans le distributeur alternatif pousse et ouvre le 
clapet de sécurité 1 (4) pour ensuite aller vers 
l’embrayage alternatif a travers la lumiére A(10). 
Puis, l’huile lubrifie ’'embrayage alternatif (avant et 
arriére} avant de tomber dans le carter de logement 
d’embrayage. 
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Section X’-X’ 
Section XX’ 


J 


(1) Relief Valve 1 
(2) IN Port 
(3) A Port 


(4) Relief Valve 2 
(5) T: Port 


A low pressure relief valve is installed in the hy- 
draulic circuit from A port to the shuttle clutch. 
When the pressure in the circuit exceeds a set pres- 
sure (98 to 196 kPa, 1 to 2 kgf/cm’, 14.2 to 28.4 
psi), oil in the circuit pushes open relief valve 2 (4) 
in the low pressure relief valve, and returns to the 
clutch housing case from T: port (5). 


(4) Clapet de sécurité 2 
(5) Lumiére T1 


(1) Clapet de sécurité 1 
(2) Lumiére IN 
(3) Lumiére A 


Un clapet de sécurité a basse pression est situé dans 
le circuit hydraulique de la lumiére A 4 I’em- 
brayage alternatif. Quand la pression dans le 
circuit dépasse la pression de réglage (98 4 196 kPa, 
1 a 2 kgf/cm’), I’huile dans le circuit pousse et 
ouvre le clapet de sécurité 2 (4) dans le clapet de 
sécurité a basse pression, puis retourne au carter 
de logement d’embrayage a partir de la lumiére 
T1 (5). 
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2. Shuttle lever at forward position 2. Levier alternatif en position avant 
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(1) Rotary Orifice (10) X Chamber (1) Orifice de rotation (10) Chambre X 
(2) Relief Valve 1 (11) 18T Gear (2) Clapet de sécurité 7 (11) Engrenage 18T 
(3) IN Port (12) Main Shaft 2 (3) Lumiére IN (12) Arbre principal 2 
(4) B Port (13) Y Chamber {4} Lumiére B (13) Chambre Y 
(5) Selector (14) Piston (5) Sélecteur (14) Piston 
(6) Valve Piston (15) Steel Plate (6) Piston de soupape (15) Plateau d’acier 
(7) F Port (16) Clutch Dise (7) Lumiére F (16) Disque d’embrayage 
(8) T. Port (17) 30T-78T Gear (8) Lumiére T, (17) Engrenage 30T-78T 
(9) R Port (9) Lumiére R 
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When the shuttle lever is set to the forward posi- 
tion, the selector (5) in the shuttle control valve 
rotates counterclockwise, which forms oi! passages 
between the IN port (3) and the F port (7), and 
between the IN port (3) and the B port (4). 
Therefore, oil entering the IN port flows into 
Y chamber (13) in the forward-side shuttle clutch, 
through the F port, applying hydraulic pressure on 
the piston (14). As a result, the clutch disc (16) is 
pressed against the steel plate (15), transmitting 
power to the 30T-78T gear (17), and to the main 
shaft 2 (12) via the 18T gear (11). In this case, the 
rotational direction of main shaft 2 is the same as 
that of the flywheel (conterclockwise). 

Oil fed to the back of the valve piston (6) from B 
port through orifice of the rotary orifice (1) acts 
on the valve piston and gradually increases the 
circuit pressure (the pressure acting on the piston 
of the shuttle clutch). 

Simultaneously, since an oil passage is formed 
between the T2 port (8) and the R port (9), oil in 
X chamber (10) in the reverse-side shuttle clutch 
returns to the clutch housing case from the R port 
through the T. port. 
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Quand Ie levier alternatif est en position avant, le 
sélecteur (5) dans le distributeur alternatif tourne a 
l‘inverse des aiguilles d’une montre, formant ainsi 
un passage d’huile aussi bien entre la lumiére IN (3) 
et la lumiére F (7) qu’entre la lumiére IN (3) et la 
lumiére B (4). 

Par conséquent, I’huile poussée dans la lumiére IN 
coule dans la chambre Y (13) a avant de I’em- 
brayage alternatif 4 partir de la lumiére F, appli- 
quant ainsi une pression hydraulique sur le piston 
(14). Par conséquent, le disque d’embrayage (16) 
est pressé contre le plateau d’acier (15), trans- 
mettant ainsi Il’énergie a l’engrenage 30T-78T (17) 
et 4 l’arbre principal 2 (12) via l’engrenage 18T 
(11). Dans ce cas, la direction de rotation de 
l’arbre principal 2 est la méme que celle du volant 
(a I’inverse des aiguilles d’une montre). 

L’huile, envoyée vers I’arriére du piston de 
soupape (6) a partir de la lumiére B et 4 travers 
lorifice de rotation (1), agit sur le piston de 
soupape et graduellement augmente la pression du 
circuit (la pression agissant sur le piston de I’em- 
brayage alternatif). 

Simultanément, du moment qu’un passage d’huile 
est formé entre la lumiére T2 (8) et la lumiére R 
(9), I’huile qui se trouve dans la chambre X (10) 
dans le cété opposé de I’embrayage alternatif 
retourne au carter de logement d’embrayage 4 
partir de la lumiére R par la lumiére T2. 
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3. Shuttle lever at reverse position 
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3. Levier alternatif en position arriére 
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(1) 
(2) 
(3) 
(4) 


Rotary Orifice 
Relief Valve 1 
IN Port 

B Port 
Selector 
Valve Piston 

F Port 

T, Port 

R Port 

X Chamber 
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(11) 
(12) 
(13) 
(14) 
(15) 
(16) 
(17) 
(18) 
(19) 


Piston 

Steel Plate 
Clutch Disc 
30T-78T Gear 
15T Gear 
Reverse Shaft 
Main Shaft 2 
18T Gear 

Y Chamber 


Orifice de rotation 
Clapet de sécurité 7 
Lumiére IN 
Lumiére B 
Sélecteur 

Piston de soupape 
Lumiére F 
Lumiére T, 
Lumiére R 
Chambre X 


(11) 
(12) 
(13) 
(14) 
(15) 
(16) 
(17) 
(18) 
(19) 


Piston 

Plateau d’acier 

Disque d’embrayage 
Engrenage 30T-78T 
Engrenage 15T 

Arbre de marche arriére 
Arbre principal 2 
Engrenage 18T 
Chambre Y 
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When the shuttle lever is set to the reverse position, 
the selector (5) in the shuttle control valve rotates 
clockwise, which forms oil passages between the IN 
port (3) and the R port (9), and between the IN 
port (3) and the B port (4). 

Therefore, oil entering the IN port flows into 
X chamber (10) in the reverse-side shuttle clutch, 
applying hydraulic pressure on the piston (11). 
As a result, the clutch disc (13) is pressed against 
the steel plate (12), transmitting power to the 
30T-78T gear (14). Since power is transmitted 
further from the 30T-78T gear (14) to the 18T 
gear (18) on main shaft 2 (17) via the 15T gear 
(15) on the reverse shaft (16), main shaft 2 rotates 
in an opposite direction to that of the flywheel 
(clockwise). 

Oil fed to the back of the valve piston (6) from the 
B port through orifice of the rotary orifice (1) acts 
on the valve piston and gradually increases the 
circuit pressure (the pressure acting on the piston 
of the shuttle clutch). 

Simultaneously, since an oil passage is formed 
between the T2 port (8) and the F port (7), oil in 
Y chamber (14) in the forward side of the shuttle 
clutch returns to the clutch housing case from the 
F port through the T2 port. 
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Quand Ie levier alternatif est en position arriére, le 
sélecteur (5) dans le distributeur alternatif tourne 
dans le sens des aiguilles d’une montre, formant 
ainsi des passages d’huiles entre la lumiére IN (3) et 
la lumiére R (9) et entre la lumiére IN (3) et la 
lumiére B (4). 

Par conséquent, I’huile entrant dans la lumiére IN 
coule dans la chambre X (10) du c6té arriére de 
l’embrayage alternatif appliquant ainsi une pression 
hydraulique sur le piston (11). Par conséquent, le 
disque d’embrayage (13) est pressé contre le 
plateau d’acier (12), transmettant ainsi l’énergie 4 
l'engrenage 30T-78T (14). Du moment que 
lénergie est transmise davantage plus de I‘en- 
grenage 30T-78T (14) vers Il’engrenage 18T (18) 
sur l’arbre principal 2 (17) via l'engrenage 15T (15) 
sur l’arbre de marche arriére (16), l’arbre principal 
2 tourne en direction opposée 4 celle du volant 
(dans le sens des aiguilles d’‘une montre). 

L’huile envoyée vers I’arriére du piston de 
soupape (6) a partir de la lumiére B et a4 travers 
lorifice de rotation (1), agit sur le piston de 
soupape et graduellement augmente /a pression du 
circuit (la pression agissant sur le piston de I’em- 
brayage alternatif). 

Simultanément, du moment qu’un passage d‘huile 
est formé entre la lumiére T2 (8) et la lumiére F 
(7), l’huile dans la chambre Y (14) 4 Iarriére de 
l‘embrayage alternatif retourne au carter de loge- 
ment d’embrayage 4 partir de la lumiére F par la 
lumiére T2. 


M.T-8 


TRANSMISSION 
TRANSMISSION 


4. Shuttle control valve 
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4. Distributeur alternatif 


Fig. A 


Fig. C 
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The shuttle contro! valve has a modulating valve. 
The modulating valve gradually increases the 
pressure in the circuit (the pressure acting on the 
piston of the shuttle clutch) and to provides 
smooth shuttle clutch connections. 

When the selector (5) in the control valve is in the 
forward or reverse position, oil entering the IN 
port (2) flow into the back of the valve piston (3) 
through orifice of the rotary orifice (1), and acts 
on the valve piston compressing spring 1 (4). 

While the valve piston moves to the right and 
spring 2 (7) on the guide pin (6) contacts relief 
M.T-9 


(1) Rotary Orifice (1) Orifice de rotation 
(2) IN Port (2) Lumiére IN 

(3) Valve Piston (3) Piston de soupape 
(4) Spring 1 (4) Ressort 1 

(5) Selector (5) Sélecteur 

(6) Guide Pin (6) Goupille de guide 
(7) Spring 2 (7) Ressort 2 

(8) Rerief Valve 1 (8) Clapet de sécurité 1 


Le distributeur alternatif contient une soupape de 
modulation. La soupape de modulation augmente 
graduellement la pression dans le circuit (la 
pression agissant sur le piston de I’embrayage 
alternatif) et permet des connections réguliéres de 
l‘embrayage alternatif. 

Quand le sélecteur (5) dans le distributeur est en 
position avant ou arriére, I’huile qui entre dans la 
lumiére IN (2) coule dans I’arriére du piston de 
soupape (3) a travers l’orifice de rotation (1) et agit 
sur le piston de soupape en comprimant le ressort 
1 (4). 
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valve 1 (8) (Fig. A> Fig. B), pressure in the circuit 
slowly builds up (from a to b, as shown in Fig. D). 
While the valve piston further moves to the right 
and the spring 2 (7) is also compressed (Fig. B > 
Fig. C), pressure in the circuit also rapidly increases 
(from b to c, as shown in Fig. D) until it reaches 
the set pressure (1.67MPa, 17kgf/cm? , 241.7psi). 
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Pendant que le piston de soupape se déplace vers la 
droite et le ressort 2 (7) sur la goupille de guide (6) 
touche le clapet de sécurité 1 (8) (Fig. A > Fig. B), 
la pression dans le circuit augmente doucement (de 
a a b, comme indiqué dans Fig. D). Pendant que 
le piston de soupape se déplace davantage vers /a 
droite et le ressort 2 (7) est aussi comprimé (Fig. B 
— Fig. C}, la pression dans fe circuit augmente 
repidement aussi (de b 4 c, comme indiqué dans 
Fig. D) jusqu’a ce qu'elle atteigne la pression de 


Fig. E 
0305F009 
(1) Check Valve (4) Spring 1 
(2) Valve Piston (5) T, Port 
(3) Spring 2 (6) Selector 


When the shuttle lever is switched from forward to 
neutral, or from reverse to neutral, the oil passage 
to the back of the valve piston (2) is shut off. Asa 
result, oil in the back of the valve piston is pushed 
out by the force of spring 1 (4) and spring 2 (3). 
The pressurized oil then pushes open the check 
valve (1), and returns to the clutch housing case 
from the T, port (5) through the passage in the 
selector (6). Therefore, pressure in the circuit 
drops rapidly (from c to a, as shown in Fig. F). 


PRESSURE 
PRESSION 


réglage (1,67MPa, 17 kgf/cm? ). 


TIME 
TEMPS 


Fig. F 


(4) Ressort 7 
(5) Lumiére T. 
(6) Sélecteur 


(1) Soupape de retenue 
(2) Piston de soupape 
(3) Ressort 2 


Quand le levier alternatif est deplacé de la position 
avant 4 la position neutre ou de la position arriére 
a la position neutre, le passage d’huile a I’arriére du 
piston de soupape (2) est fermé. Par conséquent, 
Vhuile 4 Tlarriére du piston de soupape est 
refoulée par la force du ressort 1 (4) et du ressort 
2 (3). 

L‘huile pousse donc pour ouvrir la soupape de 
retenue (1), puis retourne au carter de logement 
d‘embrayage a partir de la lumiére T2 (5) a travers 
le passage dans le sélecteur (6). Par conséquent, la 
pression dans le circuit baisse donc rapidement. 
(dec aa, comme indiqué dans Fig. F). 
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[2] MAIN GEAR SHIFT SECTION 
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SECTION DE CHANGEMENT DE L’ENGRENAGE PRINCIPAL 
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(1) 31T Gear 

(2) 38T Gear 

(3) 44T Gear 

(4) 45T Gear 

(5) Counter Shaft 
(6) 24T Gear 

(7) 20T Gear 

(8) 10T Gear 

(9) Main Shaft 2 


(1) Engrenage 31T 
(2) Engrenage 38T 
(3) Engrenage 44T 
(4) Engrenage 45T 
(5) Arbre de renvoi 
(6) Engrenage 24T 
(7) Engrenage 20T 
(8) Engrenage 10T 
(9) Arbre principal 2 


When the main gear shift lever is in neutral, power 
is transmitted as follows. 

(9) (6) —(1), (9) (8) — (4) 

Since 31T gear (1) which is constantly engaged 
with 24T gear (6), and 45T gear (4) which is con- 
stantly engaged with 10T gear (8) of the main shaft 
2 (9) are idling, power is not transmitted to 
counter shaft (5). 

Besides neutral, four ways of power flow (from 
main shaft 2 to counter shaft) are available by 
operating the main gear shift lever to shift po- 
sitions of 38T gear (2) and 44T gear (3) on the 
counter shaft. 
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Quand le levier de changement d’engrenage 
principal est en position neutre, I’énergie est 
transmise comme suit. 

(9) (6) — (1), (9) (8) — (4) 

Du moment que I’engrenage 31T (1) qui est con- 
stamment engagé avec I’engrenage 24T (6) et 
l’engrenage 45T (4) qui est constamment engagé 
avec I’engrenage 10T (8) de I’arbre principal 2 (9) 
tournent a4 vide, I’énergie n’est pas transmise a 
l’arbre de renvoi (5). 

En plus de la neutre, quatre facons de débit de 
puissance (de I’arbre principal 2 4 l’arbre de renvoi) 
sont possibles par la manipulation du levier de 
changement de |’engrenage principal pour changer 
les positions de I’engrenage 38T (2) et I’engrenage 
44T (3) sur l’arbre de renvoi. 
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POWER FLOW 
DEBIT DE PUISSANCE 


L 

(1) 31T Gear (7) Counter Shaft (1) Engrenage 31T (7) Arbre de renvoi 
(2) Spline Boss (8) 24T Gear (2) Moyeu a cannelure (8) Engrenage 24T 
(3) 38T Gear (9) 20T Gear (3) Engrenage 38T (9) Engrenage 20T 
(4) 44T Gear (10) 14T Gear (4) Engrenage 44T (10) Engrenage 14T 
(5) Spline Boss (11) 10T Gear (5) Moyeu a cannelure (11) Engrenage 10T 
(6) 45T Gear (12) Main Shaft 2 (6) Engrenage 45T (12) Arbre principal 2 


1. Main gear shift lever at 1st and 5th speed posi- 
tions 

When the main gear shift lever is set to 1st (5th) 
speed position, 44T gear (4) on the counter shaft 
(7) is shifted from neutral position to the right and 
engages with the spline of the spline bass (5). This 
causes 45T gear (6), which rotates constantly, to 
interlock with the counter shaft. Thus, rotation of 
main shaft 2 (12) is transmitted to the counter 
shaft and following shafts. 


2. Main gear shift lever at 2nd and 6th speed 
positions 

When the main gear shift lever is set to 2nd (6th) 
speed position, 44T gear (4) on the counter shaft 
(7) is shifted from neutral position to the left and 
engages with 14T gear (10) on main shaft 2 (12). 
Thus, rotation of the main shaft 2 is transmitted to 
the counter shaft and following shafts. 


1. Levier de changement de I’engrenage principal 
en 1ére et 5éme vitesse. 


Quand le levier de changement de I’engrenage 
principal est en 1ére (5éme) vitesse, l’engrenage 
44T (4) sur l’arbre de renvoi (7) est déplacé de la 
position neutre 4 la droite et s‘engage avec le 
moyeu 4 cannelure (5). Ceci permet a I’engrenage 
45T (6), qui tourne constamment, de s‘enclencher 
avec I’arbre de renvoi. Ainsi, la rotation de I’arbre 
principal 2 (12) est transmise a l’arbre de renvoi et 
aux arbres suivants. 


2. Levier de changement de I’engrenage principal 
en 2éme et Géme vitesse 
Quand le levieér de changement de I’engrenage 
principal est en 2éme (6éme) vitesse, l‘engrenage 
44T (4) sur l’arbre de renvoi (7) est déplacé de fa 
position neutre a la gauche et s‘engage avec 
l‘engrenage 14T (10) sur I’arbre principal 2 (12). 
Ainsi, la rotation de Il’arbre principal 2 est 
transmise a4 I’arbre de renvoi et aux arbres suivants. 
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3. Main gear shift lever at 3rd and 7th speed 
positions 

When the main gear shift lever is set to 3rd (7th) 
speed position, 38T gear (3) on the counter shaft 
(7) is shifted from neutral position to the right and 
engages with 20T gear (9) on the main shaft 2 
(12). Thus, rotation of the main shaft 2 is trans- 
mitted to the counter shaft and following shafts. 


4. Main gear shift lever at 4th and 8th speed 
positions 

When the main gear shift lever is set to 4th (8th) 
speed position, 38T gear (3) on the counter shaft 
(7) is shifted from neutral position to the left and 
engages with the spline of the spline boss (2). This 
couses 31T gear (1), which rotates constantly, to 
interlock with the counter shaft. Thus, rotation of 
the main shaft 2 (12) is transmitted to the counter 
shaft and following shafts. 
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3. Levier de changement engrenage principal en 
position de 3éme et 7éme vitesse 
Quand le fevier de changement d’engrenage 
principal est en 3éme (7éme) vitesse, I’engrenage 
38T (3) sur Il’arbre de renvoi (7) est déplacé de la 
position neutre a la droite et s‘engage avec 
l’engrenage 20T (9) sur I’arbre principal 2 (12). 
Ainsi, la rotation de I’arbre principal 2 est 
transmise 4 l’arbre de renvoi et aux arbres suivants. 


4. Levier de changement de I’engrenage principal 
en 4éme et 8éme vitesse 


Quand le levier de changement de I’engrenage 
principal est en 4éme (8éme) vitesse, l’engrenage 
38T (3) sur l’arbre de renvoi (7) est déplacé de la 
position neutre 4 la gauche et s’engage avec le 
moyeu 4 cannelure (2). Ceci permet 4 I’engrenage 
31T (1), qui tourne constamment de s‘enclencher 
avec I‘arbre de renvoi. Ainsi, la rotation de I’arbre 
principal 2 (12) est transmise a I’arbre de renvoi 
et aux arbres suivants. 
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SECTION DU SELECTEUR DE VITESSE AUXILIAIRE 
SPEED POWER FLOW 
VITESSE CIRCULATION D’ENERGIE 
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(1) 13T Gear 
(2) 13T Gear Shaft 


(3) 22T Gear 
(4) 14T-37T Gear 
(5) 8-Spiral Bevel Pinion 


When the range selector level is in neutral, 14T- 
37T gear (4) on the 8-spiral bevel pinion (5) is 
not engaged with 13T gear (1) or 22T gear (3) on 
the 13T gear shaft (2). Therefore, power is not 
transmitted from the 13T gear shaft to the 8- 
spiral bevel pinion. 

Besides neutral, high or low speed is selected by 
shifting 14T-37T gear on the 8-spiral bevel pinion 
with the range selector lever. 


1. Range selector lever at high speed position 

When the range selector lever is set to high speed 
position, 14T-37T gear (4) slides to the right to 
engage 14T gear with 22T gear (3) on the 13T 
gear shaft (2). Therefore, rotation of the 13T gear 
shaft is increased to 22/14 to be transmitted to the 
8-spiral bevel pinion (5). 


2. Range selector lever at low speed position 

When the range selector lever is set to low speed 
position, 14T-37T gear (4) slides to the left to 
engage 37T gear with 13T gear (1) of the 13T 
gear shaft (2). Therefore, rotation of the 13T gear 
shaft is reduced to 13/37 to be transmitted to the 
8-spiral bevel pinion (5). 


(1) Engrenage 13T (3) Engrenage 22T 
(2) Arbre de I’engrenage (4) Engrenage 14T-37T 
13T (5) Pignon d’attaque-8 


Quand le levier du sélecteur de vitesse auxiliaire est 
en position neutre, l’engrenage 14T-37T (4) sur le 
pignon d’attaque-8 (5) n’est pas engagé avec 
lengrenage 13T (1) ou I’engrenage 22T (3) sur 
l’arbre de I’engrenage 13T (2). 

Par conséquent, I’énergie n’est pas transmise de 
l’arbre de I’engrenage 13T au pignon d’attaque-8, 
En plus de la position neutre, une grande vitesse ou 
une petite vitesse est sélectionnée en dhangeant 
Vengrenage 14T-37T sur le pignon d’attaque-8 
avec /e levier du sélecteur de vitesse auxiliaire. 


1. Levier du sélecteur de vitesse auxiliaire en posi- 
tion de grande vitesse 
Quand le levier du sélecteur de grande vitesse est en 
position de grande vitesse, l’engrenage 14T-37T 
(4) se déplace vers la droite pour engager I’en- 
grenage 14T avec I’engrenage 22T (3) sur I’arbre 
de Il’engrenage 13T (2). Par conséquent, la rotation 
de I’arbre de I’engrenage 13T est augmentée au 
22/14 pour étre transmise au pignon d’attaque-8 


(5). 


2. Levier du sélecteur de vitesse auxiliaire en posi- 
tion de petite vitesse 
Quand Ie levier du sélecteur de vitesse auxiliaire est 
en position de petite vitesse, l’engrenage 14T-37T 
(4) se déplace vers la gauche pour engager I’en- 
grenage 37T avec I’engrenage 13T (1) de I’arbre de 
l’engrenage 13T (2). Par conséquent, la rotation de 
l‘arbre de I’engrenage 13T est réduite au 13/37 
pour 6tre transmise au pignon d’attaque-8 (5). 
M.T-14 
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(4) Drive Shaft 
(5) PTO Shaft 
(6) 48T Gear 


(1) Needle Bearing 
(2) 27T Gear 
(3) 15T-21T Gear 


The front wheel drive is used when greater traction 
power is required or to prevent the tractor from 
being pushed during rotary tilling of hard soil. 
2-wheel drive or 4-wheel drive is selected by 
changing position of 48T gear (6) on the drive 
shaft (4) using the front wheel drive lever. 

When the front wheel drive lever is set to ‘’Di- 
sengaged’’, 48T gear is in neutral and power is 
not transmitted to the drive shaft. When the front 
whee} drive lever is set to ‘‘Engaged’’, 48T gear 
slides to the left to engage with 15T-21T gear 
(3). 

A needle bearing (1) is inserted between 15T- 
21T gear and P.T.O shaft (5), so the power of 
27T gear (2) is transmitted to 48T gear via 15T- 
21T gear. Therefore, the drive shaft is actuated to 
drive the front wheels. 
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(1) Roulement a aiguille (4) Arbre d’entraine- 
(2) Engrenage 27T ment 
(3) Engrenage 15T-21T (5) Arbre de la prise de 
force 
(6) Engrenage 48T 


L’entrainement de la roue avant est utilisé quand 
une plus grande énergie de traction est nécessaire 
ou pour protéger le tracteur contre le patinage 
pendant le labourage en rotation ou en sol dur. 
L’entrafnement 2 2 roues ou I’entrainement a4 4 
roues est sélectionné en changeant la position de 
lengrenage 48T (6) sur l’arbre d’entrafnement (4) 
avec le levier d’entrafnement de /a roue avant. 
Quand le levier d’entrafnement de /a roue avant est 
mis sur “Déclenche”, Il’engrenage 48T est en posi- 
tion neutre et |’é6nergie n’est pas transmise a I’arbre 
d’entrainement. Quand le /levier d’entrainement 
de fa roue avant est mis sur “Engagé”, I’engrenage 
48T se déplace vers la gauche pour s’engager avec 
l’engrenage 15T-21T (3). 

Un roulement 4 aiguille (1) est inséré entre I’en- 
grenage 15T-21T et I’arbre de la prise de force 
(5) de facon a ce que la puissance de I’engrenage 
27T soit transmise a Il’engrenage 48T via I’en- 
grenage 15T-21T. Par conséquent, I’arbre d’entrai- 
ment est activé pour entrainer les roues avant. 
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PTO SHIFT SECTION 
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SECTION DE CHANGEMENT DE POSITION DE LA PRISE DE FORCE 
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| (1) 23T Gear 

(2) PTO Gear Shaft 

(3) 14T Gear 

(4) PTO Counter Shaft 2 
(5) 14T Gear 

(6) 23T Gear 

(7) PTO Shaft 


(1) Engrenage 23T 

(2) Arbre d’engrenage de 
la prise de force 

(3) Engrenage 14T 

(4) Arbre de renvoi 2 de 
/a prise de force 

(5) Engrenage 14T 

(6) Engrenage 23T 

(7) Arbre de la prise de 
force 


The PTO gear train is housed in the mid case. 23T 
gear (1) on the PTO gear shaft (2) is constantly 
engaged with 14T gear (5) on the PTO counter 
shaft 2 (4). The PTO counter shaft 2 is coupled 
with the clutch shaft lower through the PTO 
counter shaft 1. Therefore, whenever the main 
clutch is engaged, the PTO gear shaft turns in the 
same direction (counterclockwise). 

The power flow from the PTO gear shaft (2) to the 
PTO shaft (7) is available by shifting position of 
23T gear (6) on the PTO shaft using the PTO shift 
lever. 


1. At neutral position 

When the PTO shift lever is in neutral postion, 23T 
gear (6) does not rotate. Therefore, power is not 
transmitted to the PTO shaft (7). 


Le systéme d’engrenage de la prise de force est logé 
dans le carter moyen. L’engrenage 23T (1) sur 
larbre de I’engrenage de la prise de force (2) est 
constamment engagé avec I’engrenage 14T (5) sur 
l’arbre de renvoi 2 de /a prise de force (4). L ‘arbre 
de renvoi 2 de Ia prise de force est accouplé avec 
l'arbre d’embrayage inférieur a travers l’‘arbre de 
renvoi 7 de la prise de force. Par conséquent, si 
Jamats Il’embrayage principal est embrayé, l’arbre 
d’engrenage de la prise de force tourne dans la 
méme direction (a I’inverse des aiguilles d’une 
montre). 

Le débit de puissance de I’arbre d’engrenage de Ia 
prise de force (2) a I’arbre de la prise de force (7) 
est possible en changeant la position de I’engrenage 
23T (6) sur l’arbre de la prise de force avec le levier 
de changement de /a prise de force. 


1. En position neutre 

Quand le levier de changement de position de la 
prise de force est en position neutre, l’engrenage 
23T (6) ne tourne pas. Ainsi lenergie n’est pas 
transmise a I’arbre de la prise de force (7). 
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2. At low position 

When the PTO shift lever is set to the low speed 
position, 23T gear (6) slides to the right to engage 
with 14T gear (3) on the PTO gear shaft (2), 
transmitting rotation of the PTO gear shaft to the 
PTO shaft (7). The PTO shaft speed at this time is 
540 rpm when engine speed is 2430 rpm. 


= Live PTO 
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2. En position de petite vitesse 

Quand le levier de changement de Ia prise de force 
est en position de petite vitesse, l‘engrenage 23T 
(6) se déplace vers la droite pour s’engager avec I’en- 
grenage 14T (3) sur l’arbre d’engrenage de la prise 
de force (2), transmettant ainsi la rotation de 
larbre d’engrenage de /a prise de force a I’‘arbre de 
la prise de force (7). La vitesse de I’arbre de la 
prise de force 4 ce moment la est de 540 tr/mn 
quand la vitesse du moteur est de 2430 tr/mn. 


m Prise de force chargée 


! 
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(1) Main Shaft 1 

(2) 18T Gear 

(3) 30T Gear 

(4) Clutch Case 

(5) Clutch Shaft Lower 


(6) PTO Counter Shaft 1 
(7) PTO Counter Shaft 2 
(8) PTO Shaft 


The 18T gear (2) on main shaft 1 (1) and the 30T 
gear (3) on the clutch case (4) are constantly 
meshed with each other. The clutch case (4) is 
splined to the clutch shaft lower(5). The clutch 
shaft lower is further connected by a coupling with 
PTO counter shaft 2 (7) via PTO counter shaft 1 
(6). 

Therefore, the PTO sahft (8) can be driven in- 
dependently of the travel system when the PTO 
shift lever is set at its low speed position, the 
shuttle lever at the neutral position, and the main 
clutch is in ‘‘Engaged”’ position. 
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(1) Arbre principal 1 
(2) Engrenage 18T 
(3) Engrenage 30T 


(6) Arbre de renvoi 1 de 
/a prise de force 
(7) Arbre de renvoi 2 de 


(4) Carter d’embrayage 
(5) Arbre d’embrayage 
inférieur 


/a prise de force 
{8) Arbre de la prise de 
force 


L’engrenage 18T (2) sur l’arbre principal 1 (1) et 
lengrenage 30T (3) sur le carter d’embrayage (4) 
sont constamment en prise I’un avec I’autre. Le 
carter d’embrayage (4) est claveté a I’arbre 
d’embrayage inférieur (5). L’arbre d’embrayage 
inférieur est davantage connecté a I’arbre de renvoi 
2 de la prise de force (7) par un accouplement via 
V’arbre de renvoi 7 de la prise de force (6). Par 
conséquent, I’arbre de la prise de force (8) peut 
étre entrainé indépendamment du systéme de 
voyage quand le levier de changement de position 
est en position de petite vitesse, l’engrenage 23T (6) 
en position neutre et l‘embrayage principal en 
position “Engagé”. 
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[1] TRACTOR IDENTIFICATION 


IDENTIFICATION DU TRACTEUR 


When contacting the manufacturer, always specify 
engine and tractor serial numbers and running hour. 
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Lorsqu’on se met en rapport avec le fabricant, 
toujours mentionner les numéros de série du 
moteur et du tracteur ainsi que le compteur 
d’heure. 


pyrene 
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[2 GENERAL PRECAUTIONS 
PRECAUTIONS GENERALES 


e During disassembly, carefully arrange removed 
parts in a clean area to prevent confusion later. 
Bolts and nuts should be replaced in their 
original position to prevent reassembly errors. 

e When special tools are required, use KUBOTA 
genuine special tools. Special tools which are 
not frequently used should be made according 
to the drawings provided. 

@ Before disassembling or servicing live sections, 
make sure to always disconnect the grounding 
cable from the battery first. 

e Remove oil and dirt from parts before measuring. 

e Use only KUBOTA genuine parts for parts re- 
placement to maintain tractor performance and 
to assure safety. 

e Gaskets and O-rings must be replaced during 
reassembly. Apply grease to new O-rings or oil 
seals before assembling. 

e When reassembling external circlips or internal 
circlips, they must be positioned so that sharp 
edge faces against the direction from which force 
is applied. 

e@ When inserting spring pins, their splits must face 
the direction from which a force is applied. 

e To prevent damage to the hydraulic system, use 
only KUBOTA genuine fluids or equivalent. 
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Pendant le démontage, disposer soigneusement 
les piéces retirées dans un endroit propre afin 
d’éviter toute confusion plus tard. Replacer les 
boulons et les écrous dans leur position d’origine 
afin d’empécher les erreurs au cours du remon- 
tage. 

Lorsque des outils spéciaux sont requis, utiliser 
les outils spéciaux propres 4 KUBOTA. Les 
outils spéciaux qui ne sont pas utilisés fréquem- 
ment seronta faconner selon les schémas fournis. 
Avant de démonter ou avant d’effectuer des 
opérations d‘entretien sur des sections sous 
tension, s‘assurer de toujours débrancher le céble 
de mise a /a terre de fa batterie en premier lieu. 
Retirer I’huile et la saleté des piéces avant 
d‘effectuer des mesures. 

Pour le remplacement des piéces, n‘utiliser que 
des piéces détachées authentiques de KUBOTA 
ceci afin de maintenir les performances du 
tracteur et d’assurer la sécurité. 

Les joints et joints toriques sont 4 remplacer au 
cours du remontage. Appliquer de la graisse sur 
les nouveaux joints toriques ou les joints de 
retenue d‘huile avant tout remontage. 

Au cours du remontage, les circlips externes et 
internes doivent étre positionnés de sorte que 
les c6tés tranchants soient dirigés 4 l’opposé de 
la direction d’6u Ia force est appliquée. 

Lors de I‘insertion des goupilles élastiques, les 
positionner de sorte que leurs fentes soient 
dirigéos dans la direction d’ou la force est 
appliquée. 

Pour éviter d’endommager le systéme hydrau- 
lique, n‘utiliser que des fluides KUBOTA ou 
équivalent. 


External circlip 
Circlip externe 


Internal circlip 
Circlip interne 


Axial force 
Force axiale 
Grease 
Graisse 
Sharp edge against the direction of force. Rotating movement 
Cété tranchant 4 l’opposé de la direction d’ou la force est appliquée. Mouvement de rotation 
C023F 066 C023F 067 CO39F083 | 
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[3] LuBricants 


To prevent serious damage to hydraulic systems, use only KUBOTA genuine fiuid or its equivalent. 


Place Capacity Lubricants 
9.10 Engine oil: AP! Service CC or CD 
aiabiaeeas: eel eons Below 0°C (32°F) SAE 10W or 10W—30 
: 801 an 4 ie 0° to 25°C (32° to 77°F) ~~ SAE 20 or 10W—30 
pane is a Above 25°C (77°F) SAE 30 or 10W—30 
Transmission and hydraulic oil. 
322 The fluid listed below or equivalent are recommended. 
Transmission 33.8 U.S. qts. Maker | Braid: (Standardi 
28.16 Imp. qts. 
SHELL | DONAX-TD | 
Mobit | Mobil Fluid 423 | 
1.50 Exxon | Torque Fluid 56 | 
Power steering oil tank 1.6 U.S. gts. [Below —18°C (0°F)] 
1.32 Imp. qts. Transmission and hydraulic oil, winter grade. 
5.02 
Front axle differential gear case 5.3 U.S. qts. 
4.40 Imp. qts. 
Gear oil SAE80 or SAE90 
0.72x2 
Front axle case (Right & Left) 0.7 U.S. qts.x2 
0.62 Imp. qts.x2 
Clutch release hub moderate amount SAE wheel-bearing grease (NLGI No.3) 
Seat adjuster moderate amount SAE multi-purpose type grease (NLGI No.2) 
[ Front wheel drive lever moderate amount Machine oil 
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[3] LUBRIFIANTS 


Pour éviter d’endommager sérieusement le systéme hydraulique, n‘utiliser que I‘huile authentique de KUBOTA ou son 
equivalent. 


Emplacement Capacité Lubrifiants 


Huile de moteur: Service API CC ou CD 
En-dessous de 0°C: SAE 10W ou 10W—30 


peer de nowar o18 De 0°C4 25°C: SAE20 ou 10W-30 
Au-dessus de 25°C: SAE30 ou 10W—30 
Transmission et huile hydraulique 
Les fluides indiqués ci-dessous ou équivalents 
sont recommandés. 
Tieneimiksion 320 Fabricant Marque (standard) | 
SHELL DONAX—TD 
Mobil | Fluide Mobil 423 
Exxon | Fluide pour couple 56 
L [Au-dessous de —18° C] 
Réservoir d’huile de direction 1.50 Transmission et huile hydraulique, degré en hiver 
d’energie 
Carter d’engrenage du différentiel 502 
du pont avant ‘ 
L Huile pour engrenage SAE80 ou SAE9O 
Carter du pont avant 
x 
(droit et gauche) OTE SS 
Moyeu de débravage Quantité modérée Graisse de roulement de roue SAE (NLGI No.3) 
Dispositif de réglage du siége Quantité modérée Graisse a usages multiples SAE (NLGI/ No. 2) 
a ae Gentaipamentdela rue Quantité modérée Huile pour machine 
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TIGHTENING TORQUES 
COUPLES DE SERRAGE 


(1) Tightening torques for general bolts and nuts 


Bolts and nuts whose tightening torques are not 
in the Workshop Manual should be 
tightened according to the table below. 


specified 
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(1) Couples de serrage des boulons et écrous 

généraux 
Les boulons et écrous dont les couples de serrage 
ne sont pas spécifiés dans le manuel d’entretien 
doivent étre serrés selon les valeurs du tableau 


ci-dessous. 
Material No-grade 7T oT 
$41, $20C $43C, S48C (Quenched and Tempered) | SCr435, SCM435 Pivenched and 
Merrie N-m kgf-m ft-lbs Nn) cegeaa ft-lbs N-m kgf-m ft-lbs 
T 
M 6 7.85 to 9.30 |0.80 to 0.95 | 5.79 to 6.87| 9.80 to 11.2|1.00 to 1.15 |7.24 to 8.32| 12.3 to 14.21.25 to 1.45 |9.05 to 10.5 
M8 17.7 to 20.51.80 to 2.10| 13.0 to 15.2| 23.6 to 27.4| 2.40 to 2.80 17.4 to 20.2 | 29.4 to 34.3 |3.00 to 3.50 | 21.7 to 25.3 
M10 39.2 to 45.0|4.00 to 4.60| 29.0 to 33.2/ 48.1 to 55.8/4.90 to 5.70 35.5 to 41.2/60.8 to 70.5 |6.20 to 7.20 | 44.9 to 52.1 
M12 62.8 to 72.5 |6.40 to 7.40| 46.3 to 53.5, 77.5 to 90.1 | 7.90 to 9.20 |57.2 to 66.5| 103 to 117 |10.5 to 12.0 | 76.0 to 86.8 
M14 108 to 125 |11.0 to 12.8/ 79.6 to 92.5] 124 to 147 | 12.6 to 15.0 | 91.2 to 108 | 167 to 196 117.0 to 20.0 123 to 144 
M16 167 to 191 |17.0 to 19.5| 123 to 141 | 196 to 225 | 20.0 to 23.0| 145 to 166 | 260 to 308 |26.5 to 31.0 | 192 to 224 
M18 245 to 284 |25.0 to 29.0| 181 to 210 | 275 to 318 | 28.0 to 32.5| 203 to 235 | 343 to 401 |35.0 to 41.0/ 254 to 297 
M20 334 to 392 | 34.0 to 40.0! 246 to 289 | 368 to 431 |37.5 to 44.0| 272 to 318 | 490 to 568 {50.0 to 58.0| 362 to 420 


Matériel Sans grade 9ST 
5$41, $20€ { Trempé ot malléable) ( Tramps et ieeb 
atid | Nm kgfm Nm kgfm Nm kgfm 
M6 7.85 4 9.30 0.80 4 0.95 9.80 4 11.2 1.00 4 1.15 12.3 414.2 1.25 4 1.45 
M8 17.7 4 20.5 1.80 4 2.10 23.6 427.4 240 42.80 29.4 4 34.3 3.00 4 3.50 
M10 39.2 4 45.0 4.00 4 4.60 48.1 455.8 4.90 4 5.70 60.8 470.5 6.20 4 7.20 
M12 62.84 72.5 6.40 4 7.40 77.5 490.1 7.90 4 9.20 102 4117 10.5 4 12,0 
M14 108 4 125 11.0 4 12.8 124 4 147 12.6 4 15.0 167 4 196 17.0 4 20.0 
M16 167 4 191 17.0 4 19.5 196 4 225 20.0 4 23.0 260 4 303 26.5 4 31.0 
M18 245 4 284 25.0 4 29.0 275 4 318 28.0 432.5 343 4 401 35.0 4 41.0 
M20 334 4 392 34.0 4 40.0 368 4 431 37.5 4 44.0 490 4 568 50.0 4 58.0 | 
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GENERAL L355SS WSM. 
(2) Tightening torques for important bolts and nuts 
Boleanu Nuts Tightening torque 
Nem kgf-m ft-lbs 
Clutch Clutch mounting bolts 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
Engine mounting bolts and nuts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Transmission Flywheel housing mounting 
Flywheel housing bolts and nuts 
Clutch housing M12 bolts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Mid case — M12 nuts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Transmission case F 
Shuttle control valve mounting 
bolts 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
Valve space mounting bolts 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
Hydraulic manifold mounting 
bolts and nuts 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
Main shaft case mounting bolts 48.1 to 55.9 4.9 to 5.7 35.4 to 41.2 
Clutch housing mounting nuts 103.0 to 117.7 | 10.5 to 12.0 75.9 to 86.8 
Speed change cover mounting 
bolts Seal washer bolt 11.8 to 19.6 1.2 to 2.0 8.7 to 14.5 
Spring washer bolts 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
18T gear mounting bolt 49.0 to 70.6 5.0 to 7.2 36.2 to 52.1 
Mid case mounting nuts 103.0 to 117.7 | 10.5 to 12.0 75.9 to 86.8 
Spiral bevel pinion staking nut 147.1 to 196.1 | 15.0 to 20.0 | 108.5 to 144.7 
PTO shaft staking nut 147.1 to 196.1 | 15.0 to 20.0 | 108.5 to 144.7 


Rear axle Axle case mounting nuts 103.0 to 117.7 | 10.5 to 12.0 75.9 to 86.8 
Axle case Axle case cover mounting bolts 
Differential and nuts 53.9 to 58.8 5.5 to 6.0 39.8 to 43.4 
Rear axle staking nut 245.2 to 294.2 | 25.0 to 30.0 | 180.8 to 217.0 
Rear wheel mounting nuts 196.1 to 225.6 | 20.0 to 23.0 | 144.7 to 166.4 
Spiral bevel gear mounting bolts 60.8 to 70.6 6.2 to 7.2 44.8 to 52.1 
Bier? ecg Peepers 48.11055.9 | 4.9to5.7 | 35.4t0 41.2 
Front axle Front axle bracket mounting 
nuts M10 fock nut 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
M10 nuts 60.8 to 70.6 6.2 to 7.2 44.8 to 52.1 
M12 nuts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Reinforcing plate mounting 
bolts M12 bolts 103.0 to 117.7 | 10.5 to 12.0 75.9 to 86.8 
M14 bolts 123.6 to 147.1 | 12.6 to 15.0 91.1 to 108.5 
Front wheel mounting nuts 123.6 to 147.1 | 12.6 to 15.0 91.1 to 108.5 
Tie rod end mounting nuts 
(slotted nuts) 68.6 to 98.1 7.0 to 10.0 50.6 to 72.3 
Knuckle arm mounting nuts 48.1 to 55.9 4.9 to 5.7 35.4 to 41.2 
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[ Tightening torque 
Bolts and Nuts ane Roba fe lbs 
| Front axle Front axle support mounting 
bolts and nuts 98.1 to 132.4 | 10.0 to 13.5 72.3 to 97.6 
Bevel gear case mounting bolts 
and nuts 98.1 to 132.4 | 10.0 to 13.5 72.3 to 97.6 
13T bevel gear mounting bolts 60.8 to 70.6 6.2 to 7.2 44.8 to 52.1 
Axle flange mounting bolts 19.6 to 34.3 2.0 to 3.5 14.5 to 25.3 
Bearing case mounting bolts 
and nuts 48.1 to 55.9 4.9 to 5.7 35.4 to 41,2 
Drag link end mounting nuts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Knuckle pin mounting bolts 19.6 to 34.3 2.0 to 3.5 14.5 to 25.3 
Center pin mounting bolts 103.0 to 117.7 | 10.5 to 12.0 75.9 to 86.8 
Pinion bearing case mounting 
bolts 58.8 to 83.4 6.0 to 8.5 43.4 to 61.5 
Spiral bevel gear mounting 
bolts 60.8 to 68.6 6.2 to 7.0 44.8 to 50.6 
Propeller shaft cover 2 mounting 
bolt 39.2 to 45.1 4.0 to 4.6 28.9 to 33.3 
Propeller shaft bearing case 
mounting bolts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Steering Steering wheel mounting nut 29.4 to 49.0 3.0 to 5.0 21.7 to 36.2 
Steering gear box mounting 
bolts and nuts 
M8 bolts 24.5 to 31.4 2.5 to 3.2 18.1 to 23.1 
M10 nuts 48.1 to 55.9 4.9 to 5.7 35.4 to 41.2 
M12 nuts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Drag link mounting nuts 
(slotted nuts) 68.6 to 98.1 7.0 to 10.0 50.6 to 72.3 
Pitman arm mounting nut 147.1 to 196.1 | 15.0 to 20.0 | 108.5 to 144.7 
Column lock nut 98.1 to 127.5 | 10.0 to 13.0 72.3 to 94.0 
Rear cover mounting bolts 37.3 to 56.9 3.8 to 5.8 27.5 to 42.0 
Side cover mounting bolts 37.3 to 56.9 3.8 to 5.8 27.5 to 42.0 
Adjusting screw lock nut 58.8 to 78.5 6.0 to 8.0 43.4 to 57.9 
Hydraulic system Hydraulic cylinder mounting 
bolts and nuts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Control valve mounting bolts 17.7 to 23.5 1.8 to 2.4 13.0 to 17.4 
Relief valve, hydraulic block, 
flow priority valve and valve 
spacer mounting bolts and nut 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
Draft control valve mounting 
nuts 17.7 to 20.6 1.8 to 2.1 13.0 to 15.2 
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Tightening torque 
Bolts and Nuts Nem rape Fibs 
Hydraulic system Hydraulic cylinder cover | 
mounting bolts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
Lift arm mounting bolts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
[Hydraulic pump] | Hydraulic pump 1 mounting 
bolts and nuts 23.5 to 27.5 2.4 to 2.8 17.4 to 20.3 
Hydraulic pump 2 mounting nut | 23.5 to 26.5 2.4 to 2.7 17.4 to 19.5 
Adapter plate mounting bolts 25.5 to 32.4 2.6 to 3.3 18.8 to 23.9 
3-point linkage, Hitch bracket mounting bolts 
Drawbar (Hitch) M12 bolts 103.0 to 117.7 | 10.5 to 12.0 75.9 to 86.8 
M14 bolts 123.6 to 147.1 | 12.6 to 15.0 91.1 to 108.5 
Top link bracket mounting 
bolts 77.5 to 90.2 7.9 to 9.2 57.1 to 66.5 
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(2) Couples de serrage pour les boulons et écrous importants 


Couple de serrage 
Boulons et écrous t 7 
N-m kgf-m 
Embrayage Boulons de montage de I’embrayage 23,54 27,5 24a28 
Ecrous et boulons de montage du moteur 77,5 a 90,2 7,949,2 
Transmission Ecrous et boulons de montage du carter 
Carter du volant du volant Boulons M12 77,5 82 90,2 7,949,2 
Carter d’embrayage Ecrous M12 77,5 a 90,2 7,949,2 
Carter ae Boulons de montage du distributeur 
Carter de alternatif 23,5 4 27,5 24428 
transmission 
Boulons de montage de I‘entretoise de 
soupape 23,5 4 27,5 24a28 
Ecrous et boulons de montage de la 
tubulure hydraulique 23,5 4 27,5 248428 
Boulon de montage du carter de I’arbre 
principal 4814559 4.9457 
Ecrous de montage du carter d’embrayage 103,04 117,7 10,5412,0 
Boulons de montage du couvercle de 
changement de vitesse 
Boulon de rondelle d’étanchéité 11,84 19,6 7,242,0 
Boulons de rondelle ressort 23,5 a 27,5 24a28 
Boulon de montage de I’engrenage 18T 49,04 70,6 5,04 7,2 
Ecrous de montage du carter moyen 103,04 117,7 10,5412,0 
Ecrou de teuturage du pignon d’attaque 147,14 196,1 15,0 4 20,0 
Ecrou de teuturage de I’arbre de /a prise 
de force 147,14 196,1 75,0 4 20,0 
Pont arriére Ecrous de montage du carter de pont 103,4117,7 70,5a12,0 
Carter de pont Ecrous et boulons de montage du couvercle 
Différentiel de carter de pont 53,9 a 58,8 5,5 46,0 
Ecrou de teuturage du pont arriére 245,24 294,2 | 25,04 30,0 
Ecrous de montage de /a roue arriére 196,14 225,6 | 20,0423,0 
Boulons de montage de la couronne du 
couple conique 60,8 4 70,6 6,247,2 
Frein Boulons de montage du support de I’arbre 
de pédale 48,14 55,9 4,9a5,7 
Pont avant Ecrous de montage de la monture de pont 
avant Contre-écrou M10 23,5 42 27,5 24a28 
Ecrous M10 60,8 270.6 6,2a7,2 
| Ecrous M12 77,5 8 90,2 7,9849,2 


$.G-9 


GENERAL 


GENERAL L355SS WSM. 
Couple de serrage 
Boutons et écrous 4 
Nem kgf-m 
Pont avant Boulons de montage du plateau de 
réenforcement Boulons M12 103,04 117,7 70,5a12,0 
Boulons M14 123,6 a 147,1 12,6a15,0 
Ecrous de montage de la roue avant 123,6 a 147,1 7126 a4175,0 
Ecrous de montage de I’ex trémité de la 
barre d’accouplement (Ecrous crénelés) 68,6 4 98,1 7,04 10,0 
Ecrous de montage du bras 4 rotule 48,1a55,9 49457 
Ecrous et doulons de montage du support 
de pont avant 98,1a1324 10,04 13,5 
Ecrous et boulons de montage du carter 
d’engrenage conique 98,14 132,4 10,04 13,5 
Boulon de montage de Il’engrenage conique 
13T 60,8 4 70,6 6,2a7,2 
Boulons de montage de Ia bride de pont 19,6 a 34,3 2,0a3,5 
Ecrous et boulons de montage du carter de 
roulement 48,1 a 55,9 4,94a5,7 
Ecrous de montage de I’ex trémité de la 
barre intermédiaire de direction 77,5 82 90,2 7,949,2 
Boulons de montage de la goupille a rotule 19.6 4 34,3 20835 
Boulons de montage de /a goupille centrale 103,04 117,7 10,5 4 12,0 
Boulons de montage du carter de roulement 
de pignon 58,8 a 83,4 6,0a85 
Boulons de montage de /a couronne du 
couple conique 60,8 a 68,6 6,2a 7,0 
Boulon de montage du couvercle 2 de I’arbre 
de transmission 39,242 45,1 40446 
Boulons de montage du carter de roulement 
de I’arbre de transmission 77,5 a 90,2 7,949,2 
Direction Ecrou de montage du volant de direction 29442490 3,042 5,0 
Ecrous et boulons de montage du boitier 
de direction Boulons M8 24,5431,4 25a3,2 
Ecrous M10 48,14 55,9 4,945,7 
Ecrous M12 77,5 2 90,2 7,949,2 
Ecrous de montage de /a barre inter- 
médiaire de direction (Ecrous crénelés) 68,6 4 98,1 7,04 10,0 | 
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| Couple de serrage 
Boulons et écrous 
Nem kgf-m 
Direction Ecrous de montage du levier de commande 
de direction 147,14 196,1 75,04 20,0 
Contre-écrou de la colonne 98,14127,5 10,0a13,0 
Boulons de montage du couvercle arriére 37,3 a 56,9 38a5,8 
Boulons de montage du couvert latéral 37,3 a 56,9 38a58 
Contre-écrou de la vis de réglage 58,8 a 78,5 6.0480 
Systéme hydraulique Ecrous et boulons de montage du cylindre 
hydraulique 77,5 4 90,2 7,9849,2 
Boulons de montage du distributeur 17,7 a 23,5 18a24 
Ecrou et boulons de montage du clapet de 
sécurité, du bloc hydraulique, de la 
soupape de priorité de flux et de 
l’entretoise de soupape 23,5 a 27,5 24428 
Ecrous de montage du distributeur d’effort 17,7 a 20,6 18a2,1 
Boulons de montage du couvert de cylindre 
hydraulique 77,5 4 90,2 7,9849,2 
Boulons de montage du bras de relevage 77,5 4 90,2 7,9849,2 
(Pompe hydraulique) Ecrous et boulons de montage de la pompe 
hydraulique 1 23,5 a4 27,5 24428 
Ecrous de montage de la pompe 
hydraulique 2 23,5 a 26,5 24427 
Boulons de montage du plateau de 
l‘adaptateur 25,5 a 32,4 2643,3 
Tringlerie en trois Boulons de montage du support d’attelage 
points. Boulons M12 103,04 117,7 10,5a12,0 
Barre ge remongue BoulonsM14 | 123,64147,1| 1264 15,0 
(Attelage) 
Boulons de montage du support de 
maillon supérieur 77,5 a 90,2 7,9849,2 


| 
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[5] TROUBLESHOOTING 
CLUTCH 
Symptom Probable Cause Solution ae 
Clutch Drags e Clutch pedal play excessive Adjust S.G-60, S.S-1 
e Clutch disc boss splines worn or rusted Replace S.1-4 
(or remove rust) 
e Clutch disc warped Replace 
e Pilot bearing sticking Replace 
e Grease or oil on clutch disc facing Replace 
Clutch Slips e Clutch peda! play too small Adjust S.G-60, S.1-1 
e Clutch disc facing excessively worn Replace S.1-4 
e Grease or oil on clutch disc facing Replace 
e Pressure plate warped Replace $.1-5 
© Diaphragm spring, pressure spring weaken or broken | Replace $.1-5 
Rattle During @ Clutch disc boss splines worn Replace S.1-4 
Running e Release bearing worn Replace S.1-5 
e Pilot bearing worn Replace 
e Diaphragm spring, pressure spring weaken or broken; Replace $.1-5 
Clutch Squeaks @ Release bearing sticking or dry Replace or 
lubricate 
e Pilot bearing sticking or dry Replace or 
lubricate 
Vibration @ Clutch parts broken Replace 
e Improper assembly of clutch to flywheel Reassemble $.1-2 
TRANSMISSION 
Symptom Probable Cause Solution is 
Shuttle Clutch @ Clutch disc worn Replace $.2-24 
Slips e Steel plate worn Replace S.2-25 
e Steel plate sticking or bent Replace S.2-25 
e Seal ring or O-ring damaged Replace 
e Relief valve 1 setting pressure drop Adjust §.2-1, $.2-2 
e@ Hydraulic pump discharge pressure drop Check and repair |S.7-1 
or replace 


Oil leak from piping or joint 


Check and repair 


| or replace 
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TRANSMISSION (continued) 

Symptom Probable Cause Solution ss Saleh 
Main Shaft 2 Pushpull cable disconnected Connect S.G-62 
Does Not Rotate 
When Shuttle Shuttle control valve broken Replace 
Lever Operate @ Clutch piston sticking Replace 

@ Oil leak from piping or joint Check and repair 
or replace 

Relief valve 1 setting pressure drop Adjust §.2-1, $.2-2 
Noise from Insufficient transmission oil Refill S.G-47, S.S-1 
Transmission © Gear worn or broken Replace 

® improper backlash between spiral Adjust S.2-31 

bevel pinion and spiral bevel gear 

Improper backlash between differential pinion Adjust S.3-7 

and differential side gear 

Bearings worn Replace §.2-27 
Gear Slip Out Shift fork spring tension insufficient Replace 
of Mesh e Shift fork or shifter worn Replace §.2-28 

Shift fork bent Replace 
Differential Lock Differential lock shift fork damaged Replace §$.2-17 
Cannot Be Set Differential lock shift fork mounting spring pin Replace $.2-17 

damaged 

Differential lock shifter broken Replace $.3-5 
Differential Lock Differential lock spring weaken or broken Replace $.S-13 
Pedal Does Not Differential lock shifter damaged Repair or 
Return replace $.3-5 

BRAKES 

Symptom Probable Cause Solution ee 
Insufficient Brake pedal play excessive Adjust brake rod |S.G-61, S.4-1 
Braking Force Brake disc worn Replace $.45 

Cam plate warped Replace S.4-5 
Transmission oil improper Replace with S.G-3, $.S-1 
specified trans- 
mission oil 
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BRAKES (continued) 

Symptom Probable Cause Solution ae 
Braking Force e Brake adjusted unevenly Adjust brake S.4-1 
Uneven rod 

e@ Brake disc worn Replace S.4-5 
@ Cam plate warped Replace S.4-5 
Brake Drags e Brake pedal play too small Adjust brake $.G-61, S.4-1 
rod 
e@ Brake pedal return spring weaken or broken Replace 
Heavy Brakes e Brake pedal, pedal shaft rusted Repair or S.G-49 
lubricate 
@ Brake cam rusted Repair or 
lubricate 
L 
FRONT AXLE 

Symptom Probable Cause Solution — 
Front WheelsDo | e@ Propeller shaft broken Replace S.S-5 
Not Turn e Front wheel driving gears in transmission broken Replace S.2-24 

e@ Front wheel differential and gears broken Replace §.5-8, $.5-9 

e Change lever spring pin broken Replace 
Front Wheels e Clearance between pinion bearing case and front Replace $.5-18 
Wander to Right axle bracket bushing excessive 
or Left © Improper toe-in adjustment (improper alignment) | Adjust S.5-21 

e Tire pressure uneven Inflate S.G-63 
Noise from e Gear backlash excessive Adjust or §.5-12, $.5-14, 
Front Axle replace S.5-15, S.5-16 

e Gears broken Replace 

e Bearing worn Replace 

e Differential turning torque improperly Adjust §.5-13 

STEERING 

Symptom Probable Cause Solution aii 
Tractor Cannot Steering linkage broken Replace S.5-1 
Be Steering Power steering broken Replace 
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STEERING (continued) 
Symptom Probable Cause Solution eels 
Front Tire e Steering linkage worn (drag link end, tie rod end) Replace 
Shimmy e Improper toe-in adjustment Adjust S.5-21 
e Clearance between pinion bearing case and front Replace $.5-18 
axle bracket bushing excessive. 
Hard Steering e@ Steering wheel play too small Adjust S.6-1 
e Insufficient power steering oi! in tank Refill S.G-49 
e Hydraulic pump not working properly Replace S.6-2 
e Control valve sticking, damaged, or worn Replace S.6-5 
e Relief valve malfunctioning Replace $.6-2 
Noise e Insufficient power steering oil in tank Refill S.G-49 
@ Pipe loose or broken Repair or 
replace 
e Relief valve damaged Replace 
Tractor Pulls to ® Tire pressure uneven Inflate S.G-63 
Right or Left 
HYDRAULIC SYSTEM 
Symptom Probable Cause Solution vo 
Implement Does | @ Control linkage damaged Repair or 
Not Rise replace 
(No Noise) © Control valve improperly adjusted Adjust S.7-16 
e Control valve broken Replace S.7-15 
e Relief valve spring damaged Replace S.7-13 
e Hydraulic piston O-ring broken Replace S.7-22 
e Oil filter clogged Clean or S.G-48 
replace 
(Noise) e Inlet pipe loose or broken Repair or 
replace 
e Inlet pipe O-ring broken Replace 
e@ Insufficient transmission oil Refill S.G-47, S.S-1 
e Relief valve setting too low Adjust or S.7-2 
replace 
@ Hydraulic pump broken Replace $.7-5 
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HYDRAULIC SYSTEM (continued) 

Symptom Probable Cause Solution oe 
Implement Does | @ Feedback rod improperly adjusted Adjust $.7-3 
Not Reach — © Control valve improperly adjusted Adjust S.7-16 
Maximum Height 
Implement Does Control valve malfunctioning Repair or S.7-15 
Not Lower replace 
Implement Drops Hydraulic cylinder liner worn or damaged Replace $.7-25 
by Its Weight Hydraulic piston O-ring worn or damage Replace S.7-22 

Control valve malfunctioning Replace $.7-15 
Draft Control Draft control valve malfunctioning Replace S.7-20 
Malfunctioning e Draft control rod improperly adjusted Adjust S.7-4 
e Torsion bar weaken or broken Replace 
ELECTRICAL SYSTEM 

Symptom Probable Cause Solution pees 
Battery Dis- Battery defective Replace or $.8-3, $.8-4 
charges Too recharge 
Quickly Alternator defective Repair or $.8-12 

replace 
Regulator defective Replace $.8-13 
Wiring defective Connect or 
replace 
Fan belt slipping Adjust S.G-60 
Starter Does Not Improper adjustment or safety switch defective Adjust or S.1-1, $.8-5 
Run replace 
Battery discharged Charge S.G-57 
Wire harness disconnected (starter to battery or Connect 
main switch) 
Starter defective (motor or magnet switch, etc.) Repair or S.8-5 
replace 
Main switch defective Repair or 
replace 
Glow Plug Battery discharged or defective Charge or $.8-3 
Indicator Does replace 
Not Glow 
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ELECTRICAL SYSTEM (continued) 
Symptom Probable Cause Solution at 
Glow Plug e Wire harness disconnected (main switch to glow Connect 
Indicator Does plug indicator or battery) 
Not Glow e Glow plug indicator defective Replace 
e@ Main switch defective Replace 
Headlights or e Bulbs defective Replace 
eet pally e Fuse blow out Replace 
o Not Li 
3 e Wire harness disconnected (light switch to lights) Connect 
e Light switch or hazard lamp switch defective Repair or 
replace 


S.G-17 


GENERAL 


GENERAL L355SS WSM. 
[5] GuIDE DU DEPANNAGE 
EMBRAYAGE 
a - Page de 
Symptéme Cause probable Solution référence 
Résistance dans Jeu excessif de la pédale d’embrayage Régler S.G-60, §.1-1 
'embrayage Cannelures du moyeu de disque d’embrayage Remplacer S.1-4 
usées ou rouillées fou enlever la 
rouille) 
Disque d’embrayage déformé Remplacer 
Roulement guide grippé Remplacer 
Graisse ou huile sur la garniture du disque Remplacer 
d’embrayage 
Glissements dans Jeu de la pédale d’embrayage trop faible Régler S.G-60, S.1-1 
embrayage Garniture du disque d’embrayage trop usée Remplacer S.1-4 
Graisse ou huile sur la garniture du disque Remplacer 
d’embrayage 
Plateau de pression déformé Remplacer $.1-5 
Ressort diaphragme, ressort pression faibles ou Remplacer $7-5 
cassés 
Cliquetis pendant Cannelures du moyeu du disque d’embrayage Remplacer S.1-4 
le fonctionnement usées 
Butée de débrayage usée Remplacer $.1-6 
Roulement guide usé Remplacer 
Ressort diaphragme, ressort pression faibles ou Remplacer S.1-5 
cassés 
Grincements dans Butée de débrayage grippée ou insuffisamment Remplacer ou 
l’‘embrayage graissée lubrifier 
Roulement guide grippé ou insuffisamment graissé | Remplacer ou 
lubrifier 
Vibrations Piéces d’embrayage cassées Remplacer 
Mauvais montage de Il‘embrayage au volant Refaire le S.1-2 
montage 
TRANSMISSION 
m ‘ Page de 
Symptéme Cause probable Solution ibferonee 
Embrayage Disque d’embrayage usée Remplacer S.2.24 
alternatif ne Pee E 
reste pas en Plateau d’acier usée Remplacer S.2.25 
prise Plateau d’acier grippée ou tordue Remplacer S.2-25 
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TRANSMISSION (suite) 
n . Page de 
Sympt6éme Cause probable Solution paherchicé 
Embrayage Joint d’étanchéité ou joint torique endommagé Remplacer 
alternatif ne ; 3 Botte pe 
reste pas en Pression de réglage du clapet de sécurité 1 basse Régler $.2-1, §.2-2 
prise Pression de décharge de la pompe hydraulique Vérifier et S.7-1 
basse réparer ou 
remplacer 
Huile fuit des tuyaux ou du joint Vérifier et 
réparer ou 
remplacer 
Arbre principal 2 Cable de poussée-traction débranché Connecter S.G-62 
De Poume pas Distributeur alternatif cassé Remplacer 
quand le levier 
alternatif opére Piston d’embrayage grippé Remplacer 
Huile fuit des tuyaux ou du joint Vérifier et 
réparer ou 
remplacer 
Pression de réglage du clapet de sécurité 1 basse | Régler S.2-1, $.2-2 
Bruits provenant Quantité insuffisante d’huile de transmission Rajouter de S.G-47, S.S-1 
de la transmission V'huile 
Engenage usé ou cassé Remplacer 
Mauvais jeu d’engrénement entre le pignon Régler $2.31 
d’attaque et la couronne du couple conique 
Mauvais jeu d’engrénement entre le pignon Régler S.3-7 
satellite et le pignon planétaire 
Roulements usés Remplacer S.2-27 
L’engrenage ne Tension du ressort de la fourchette insuffisante Remplacer 
ESete Pas tenDrlse: Fourchette ou changeur usés Remplacer S.2-28 
Fourchette courbée Remplacer 
Blocage du Fourchette du blocage de différentiel abimé Remplacer S.2-17 
différentiel ne eee 
A balé Goupille élastique de montage de la fourchette Remplacer S.2-17 
peut étre réglé aie : sage 
du blocage de différentiel abimée 
Chargeur du blocage de différentiel cassé Remplacer S.3-5 
T 
Pédale du blocage Ressort du blocage de différentiel faible ou Remplacer S.S-13 
de différentiel ne abimé 
remonte pes Chargeur du blocage de différentiel abimé Réparer ou $.3-5 
remplacer 


S.G-19 


GENERAL 


GENERAL L355SS _WSM. 
FREINS 
2 
zn - Page de 
Symptéme Cause probable Solution vefirenee 
Force de freinage e Jeu de la pédale de frein trop important Régler la S.G-61,S.4-1 
insuffisante barre de frein 
e Disque de frein usé Remplacer S.4-5 
e Plateau 4a cames déformé Remplacer S.4-5 
e Mauvaise huile de trammission Remplacer S.G-4, S.S-1 
par I’huile de 
transmission 
spécifiée 
Force de freinage © Réglage inégal du frein Régler la barre | §.4-1 
inégale de frein 
e Disque de frein usé Remplacer S.4-5 
e Plateau 4 cames déformé Remplacer S.4-5 
Résistances dans e Jeu de la pédale de frein trop petite Régler la barre | S.G-61, S.4-1 
le freinage de frein 
e Ressort de rappel de la pédale de frein faible ou Remplacer 
cassé 
Freinages e Pédale de frein et arbre de pédale rouillés Réparer ou S.G-49 
difficiles lubrifier 
e Came de frein rouillée Réparer ou 
lubrifier 
PONT AVANT 
Symptéme Cause probable Solution bis a 
La roue avant ne e Arbre de transmission cassé Remplacer S.S-5 
pomne Pas e Engrenages d’entrainement des roues avant dans Remplacer S.2-24 
la transmission cassés 
e Engrenage et différentiel de roue avant cassés Remplacer S.5-8, $.5-9 
e Goupille élastique du levier de changement cassée Remplacer 
Les roues avant e Jeu entre le carter de roulement du pignon et le Remplacer S.5-18 
flottent a droite coussinet du support de pont avant trop im- 
ou a gauche portant 
e Mauvais réglage du pincement Régler S.5-21 
(mauvais alignement) 
© Pression des pneus inégale Gonfler S.G-63 
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PONT AVANT (suite) 
Symptéme Cause probable Solution Page de 
ymp référence 
Bruit provenant de Jeu d’engrenage trop important Régler ou SE 12, S.5-14 
pont avant remplacer S.5-15, $.5-16 
Engrenages cassés Remplacer 
Roulement usé Remplacer 
Mauvais réglage du couple de braquage Régler §.5-13 
du différentiel 
DIRECTION 
Symptéme Cause probable Solution Pagede 
ymp référence 
On ne peut pas Timonerie de direction usée Remplacer S.5-1 
diriger le tractour Servodirection cassée Remplacer 
Shimmy du pneu Timonerie de direction usée (extrémité de la Remplacer 
avant voilé barre intermédiaire de direction, extrémité de 
la barre d’accouplement) 
Mauvais réglage du pincement Régler S.5-21 
Jeu entre le carter de roulement de pignon et le Remplacer S.5-18 
coussinet du support du pont avant trop 
important 
Direction lourde Jeu du volant de direction trop petit Régler S.6-1 
Huile de servodirection insuffisante dans le Rajouter $.G-49 
réservoir de I’huile 
Pompe hydraulique ne fonctionne pas normale- Remplacer S.6-2 
ment 
Distributeur grippé, abimé ou usé Remplacer S.6-5 
Mauvais fonctionnement du clapet de sécurité Remplacer S.6-2 
Bruit Huile de servodirection insuffisante dans le Rajouter de S.G-49 
réservoir Vhuile 
Tuyau desserré ou cassé Réparer ou 
remplacer 
Clapet de sécurité abimé Remplacer 
Le tracteur tire Pression des pneus inégale Gonfler S.G-63 


vers la droite ou 
vers la gauche, 
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GENERAL 


GENERAL L355SS _WSM. 
SYSTEME HYDRAULIQUE 
x - Page de 
Symptéme Cause probable Solution fitonice 
L’outil ne s’éléve e Timonerie de controle abimée Réparer ou 
pas. (Pas de bruits) remplacer 
e Mauvais réglage du distributeur Régler S.7-16 
e Distributeur cassé Remplacer S.7-18 
e Ressort du clapet de sécurité endommagé Remplacer S.7-13 
@ Joint torique de piston hydraulique cassé Remplacer S.7-22 
e Filtre d‘huile encrassé Nettoyer ou S.G-48 
remplacer 
(bruits) e Tuyau d’admission laché ou cassé Réparer ou 
remplacer 
e Joint torique du tuyau d’admission cassé Remplacer 
e Huile de transmission insuffisante Rajouter de S.G-47, S.S-1 
Vhuile 
e Pression de réglage du clapet de sécurité trop Régler ou S.7-2 
basse remplacer 
e Pompe hydraulique cassée Remplacer S.7-5 
L’outil n’atteint e Mauvais réglage de la barre de feedback Régler S.7-3 
pas la hauteur e Mauvais réglage du distributeur Régler S.7-16 
maximum. 
L’outil ne e@ Mauvais fonctionnement du distributeur Réparer ou S.7-15 
s‘abaisse pas. remplacer 
L’outil chute © Chemise de cylindre hydraulique usée Remplacer 8.7-25 
sous l’attraction ou endommagée 
de son propre ; : : ; ‘ 
poids. @ Joint torique du piston hydraulique usé ou Remplacer S.7-22 
endommagé 
@ Mauvais fonctionnement du distributeur Remplacer $.7-15 
Mauvais e Mauvais fonctionnement du distributeur d’effort Remplacer S.7-20 
toncuonnement e Mauvais réglage de /a barre du distributeur d’effort | Régler S.7-4 
du contréle 
d’‘effort e Barre de torsion faible ou cassée Remplacer 
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L355SS WSM. GENERAL 
SYSTEME ELECTRIQUE 
Symptome Cause probable Solution Fate de 
référence 
La batterie se Batterie défectueusex Remplacer ou |S.8-3, 8.8-4 
décharge trop recharger 
rapidement. 
Alternateur défectueux Réparer ou S.8-12 
remplacer 
Régulateur défectueux Remplacer $.8-13 
Cablage défectueux Brancher ou 
remplacer 
Glissement de fa courroie du ventilateur Régler S.G-60 
Le démarreur ne Conmutateur de secours défectueux ou mal réglé Régler ou S.1-1, $.8-5 
fonctionne pas remplacer 
Batterie déchargée Recharger S.G-57 
Harnais de cables déconnecté (démarreur a la Brancher 
batterie ou commutateur principal) 
Démarreur défectueux (moteur ou commutateur Réparer ou S.8-5 
magnétique, etc.) remplacer 
Commutateur principal défectueux Réparer ou 
remplacer 
L’indicateur Batterie déchargée ou défectueuse Réparer ou $.8-3 


de la bougie de remplacer 
prachauttage Faisceau de cables déconnecté (commutateur Brancher 
ne s‘allume pas. principal a I’indicateur de la bougie de pré- 

chauffage ou la batterie) 

/ndicateur de la bougie de préchauffage Remplacer 

défectueux 

Commutateur principal défectueux Remplacer 
Les phares ou les Ampoules défectueuses Remplacer 
Feux de détresse Fusible sauté Remplacer 
ne s‘allument pas. 

Harnais de cables déconnecté (commutateur de Brancher 


lumiére aux phares) 


Commutateur de lumiére ou commutateur des feux 
de détresse endommagé. 


Recharger ou 
remplacer 
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GENERAL L355SS WSM. 
[§] SERVICING STANDARDS 
CLUTCH 
Item Reference value ciara 
imit 
25 to 30 mm 
Clutch Pedal Play (0.98 to 1.18 in.) _ 
; 2.0 to 3.0 mm = 
Safety Switch Clearance (0.079 to 0.118 in.) 
: F - 0.3 mm 
Clutch Disc Surface to Rivet Depth (0.012 in.) 
P : ' - 2.0 mm 
Clutch Disc Spline Boss to Main Shaft 1 Backlash (0.079 in.) 
Pressure Plate Flatness - 0.2 mm 
(0.0079 in.) 
P 0.05 to 0.20 mm 1.0 mm 
peda shat to Bushing Clearance (0.0020 to 0.0079 in.) | (0.0394 in.) 
24.90 to 25.00 mm 
Pegal ohare 0.D. (0.9803 to 0.9843 in.) = 
: 25.05 to 25.10 mm = 
Bushing I.D. (0.9862 to 0.9882 in.) 
TRANSMISSION 
Item Reference value arti 
Imit 
tn : 98 to 196 kPa 
hutt! t | Lub = 
Shuttle Control Valve eet oil [10 to 2.0 kat’ 
14 to 28 psi 
1.59 to 1.74 MPa 
Relief pressure be to 17.8 karen _ 
230 to 253 psi 
L 
, ks 2.5 to 2.7 mm 2.2mm 
GICs nee (0.098 to 0.106 in.) | (0.087 in.) 
: 1.55 to 1.65 mm 1.35 mm 
Steel rave. PICK NESS (0.061 to 0.065 in.) | (0.053 in.) 
5 3.45 to 3.55 mm 3.25 mm 
steel tlate4 TS (0.136 to 0.139 in.) | (0.128 in.) 
. _ 0.15 mm 
Piston Flatness (0.0059 in.) 
~ 0.30 mm 
Steel Plate 2 Flatness (0.0118 in.) 
0.1 to 0.3 mm 0.4 mm 
eels eae! (0.0039 to 0.0118 in.) | (0.0157 in.) 
. 0.030 to 0.078 mm 0.2 mm 
Seats Saline Glentance (0,0012 to 0.0030 in.) (0.0079 in.) 
: 0.15 to 0.40 mm 0.6 mm 
44T Gear to 1st-2nd Shift Fork Clearance (0.0059 to 0.0157 in.) | (0,0236 in.) 
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L355SS WSM. GENERAL 
TRANSMISSION (continued) 

Item Reference value ee 
38T Gear to 3rd-4th Shift Fork Clearance epee o a apind ‘oraoseas) 
14T-37T Gear to Hi-Lo Range Shift Fork | Clearance ours acer) ee 
23T Gear to PTO Shift Fork Clearance ae Oca ah ee 
30T-78T Gear to Clutch Shaft Clearance Peet foacree tian fs poco 

Plarehshett wns (1.1806 to 1.1817 in) ~ 
207787 Ge ee oe 
Ned oe ae 
15T Gear to Inner Race on Reverse Shaft Clearance cannes. acs ( Aen 
perere oe (0.9835 to 0.9842 in] = 
Pheer (1.1814 to 1.1822 Iv = 
Needle QD: (0.0982 to 6,0984 in 7 
15T-21T Gear to PTO Shaft Clearance iescods iG Obeo atl eben wink 
eve uan = ( L776 to 1.1811 iat = 
15T-21T Gear ILD. Has Taian : 
Ned oe | 
Spiral Bevel Pinion to Spiral Bevel Gear Backlash oe accunan) oni ae 
ue More than 35% - 
Adjusting Shim Thickness 0.1 mm (0.0039 in.) _ 
0.2 mm (0.0079 in.) — 
| 0.5 mm (0.0197 in.) — 
Differential Assembly Turning 0.88 to 1.08 N-m 
Torque 0.09 to 0.11 kgf-m = 


0.65 to 0.80 ft-lbs 
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GENERAL L355SS _WSM. 
REAR AXLE 
Item Reference value are 
Imit 
; ae . et 0.15 to 0.30 mm 0.4 mm 
Differential Pinion to Differential Side Gear | Backlash (0.0059 to 0.0118 in.) | (0.0157 in.) 
Gear Tooth = 
Contact More than 35% 
Adjusting Washer Thickness 1.5 mm (0.0591 in.) = 
1.6 mm (0.0630 in.) — 
Adjusting Set Collar Thickness 4.9 mm (0.1929 in.) a 
5.0 mm (0.1969 in.) — 
5.1 mm (0.2008 in.) = 
: : : eee 0.050 to 0.151 mm 0.4 mm 
Differential Case to Differential Side Gear Clearance (0.0020 to 0.0059 in.) | (0.0157 in.) 
? : 40.500 to 40.562 mm 
Differential Case 1.D. (1.5945 to 1.5969 in.) _ 
: . 40.500 to 40.562 mm _ 
Differential Case Cap 1.D. (1.5945 to 1.5969 in.) 
P ere 40.411 to 40.450 mm 
Differential Side Gear 0.D (1.5910 to 1.5925 in.) 
: rane ; 0.081 to 0.132 mm 0.3 mm 
Differential Pinion Shaft to Bushing Clearance (0.0032 to 0.0052 in.) | (0.0118 in.) 
; sernaes 19.959 to 19.980 mm 
Differential Pinion Shaft O.D. (0.7858 to 0.7866 in.) — 
: 20.061 to 20.091 mm 
pushing ne: (0.7898 to 0.7909 in.) = 
BRAKES 
Item Reference value Cee 
Imit 
30 to 40 mm = 
Brake Pedal Play (1.18 to 1.57 in.) 
‘ Difference of 0 to 5mm 
Right and Left Brake Pedals Play (0 to 0.20 in.) ~ 
; 0.05 to 0.20 mm 1.0 mm 
pesavobalhtp.e using wleatclice (0.0020 to 0.0079 in.) | (0.0394 in.) 
24.90 to 25.00 mm _ 
Pecavenas ao (0.9803 to 0.9843 in.) 
: 25.05 to 25.10 mm 
Bushing LD: (0.9862 to 0.9882 in.) = 
: . 4.6 to 4.8 mm 4.2 mm 
Graken ise DICK DEsS (0.181 to 0.189 in.) | (0.165 in.) 
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L355SS _WSM. GENERAL 
BRAKES (continued) 
Item Reference value ae 
imit 
: 2.54 to 2.66 mm 2.10 mm 
Plate TIRES (0.100 to 0.104 in.) | (0,083 in.) 
0.3 mm 
Cam Plate Flatness _ (0.0118 in.) 
FRONT AXLE 
Item Reference value ar 
Imit 
. Basic : yas 0.15 to 0.20 mm 0.4 mm 
Differential Pinion to Differential Side Gear Backlash (0.0059 to 0.0079 in.) | (0.0157 in.) 
Gear Tooth 
Contact More than 35% — 
Adjusting Washer Thickness 1.5 mm (0.0591 in.) = 
1.6 mm (0.0630 in.) a 
| 1.7 mm (0.0669 in.) _ 
. moe . 0.15 to 0.25 mm 0.4 mm 
Spiral Bevel Pinion to Spiral Bevel Gear Backlash (0.0059 to 0.0098 in.) | (0.0157 in.) 
Gear Tooth ; 
Canitaet More than 35% - 
Adjusting Shim Thickness 0.1 mm (0.0039 in.) _ 


0.2 mm (0.0079 in.) 
0.15 to 0.30 mm 


0.4 mm 


Bevel Gears in Bevel Gear Case Backlash (0.0059 to 0.0118 in.) | (0.0157 in.) 
Gear Tooth 
Contact More than 35% _ 
Adjusting Shim Thickness 0.1 mm (0.0039 in.) _ 
0.2 mm (0.0079 in.) = 
: 0.15 to 0.30 mm 0.4 mm 
Bevel! Gears in Axle Case Backlash (0.0059 to 0.0118 in.) | (0.0157 in.) 
Gear Tooth 
Contact More than 35% - 
Adjusting Shim Thickness 0.1 mm (0.0039 in.) - 
0.2 mm (0.0079 in.) — 
Differential Case to Differential Side Gear Clearance 0.050 to 0.151 mm 0.4 mm 
oe (0.0020 to 0.0059 in.) | (0.0157 in.) 
Case Side 
Clearance 0.030 to 0.104 mm 0.4 mm 
(Bushing Side) (0.0012 to 0.0041 in.) | (0.0157 in.) 


Differential Case 


Bushing 


Differential Side Gear 


38.000 to 38.062 mm 
(1.4961 to 1.4985 in.) 


38.980 to 39.015 mm 
(1.5347 to 1.5360 in.) 


37.911 to 37.950 mm 


(1.4926 to 1.4941 in.) 
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GENERAL L355SS _WSM. 
FRONT AXLE (continued) 
Item Reference value Pq 
imit 
. eee : 0.081 to 0.132 mm 0.3 mm 
Differential Pinion Shaft to Bushing Clearance (0.0032 to 0.0052 in.) | (0.0118 in.) 
. Bt aac 19.959 to 19.980 mm _ 
Differential Pinion Shaft O.D. (0.7858 to 0.7866 in.) 
: 20.061 to 20.091 mm 
Beshing 1.D. (0.7898 to 0.7909 in.) = 
Spiral Bevel Pinion Turning 1.27 to 1.67 N-m 
Torque ae to 0.17 kgf-m ae 
0.94 to 1.23 ft-lbs 
Differential Assembly Turning 1.96 to 2.94 N-m 
Torque ae to 0.30 kgf- | Ss 
1.45 to 2.17 ft-lbs 
. : 0.025 to 0.127 mm 0.4 mm 
Knuckle Pin to Bushing Clearance (0.0010 to 0.0050 in.) | (0.0157 in.) 
; 25.950 to 25.975 mm 
enuene nn se (1.0217 to 1.0226 in.) 7 
. 26.000 to 26.077 mm 
Busing ree (1,0237 to 1.0266 in.) a 
. . 0.105 to 0.275 mm 0.4 mm 
Center Pin to Bushing Clearance (0.0042 to 0.0108 in.) | (0.0157 in.) 
: 34.900 to 34.970 mm 
Cenecrin OD. (1.3741 to 1.3767 in.) . 
. 35.075 to 35.175 mm 
Busing 1:0. (1.3810 to 1.3848 in.) = 
eed : : 0.12 to 0.30 mm 0.4 mm 
Pinion Bearing Case to Bushing Clearance (0.0047 to 0.0118 in.) | (0.0157 in.) 
sie : 75.005 to 75.035 mm _ 
Pinion Bearing Case O.D. (2.9530 to 2.9541 in.) 
; 75.155 to 75.305 mm 
BUSING NP (2.9589 to 2.9647 in.) a 
Drag Link End to Knuckle Pin Clearance 0 to 0.2 mm = 
(0 to 0.0079 in.) 
Adjusting Shim Thickness 0.2 mm (0.0079 in.) — 
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L355SS WSM. GENERAL 
FRONT AXLE (continued) 
Item Reference value Allowable 
limit 
Front Axle Rocking Force 49.0 to 117.7N at 
5.0 to 12.0 kgf 
11.0 to 26.5 Ibs 
z 0.1 to 0.3 mm 0.5 mm 
Play of Axial | (9.0039 to 0.0118 in.) | (0.0197 in.) 
. F 2to8mm _ 
Front Wheel Alignment Toe- in (0.079 to 0.315 in.) 
Camber Angle 2.5° to 3.5° _ 
Caster Angle 1° to 2° _ 
Kingpin ° © = 
Inclination 9.5° to 10.5 
Steering Angle 43° to 47° _ 
: Oto 7mm = 
Front Wheel Sway of Radial (0 to 0.2756 in.) 
Oto 7mm 


Sway of Axial 


(0 to 0.2756 in.) 


STEERING 
Item Reference value sata 
Imit 
: 20 to 50 mm 
Steering Wheel Play (0.79 to 1.97 in.) = 
0.030 to 0.079 mm 0.090 mm 
Gear Box to Ball Nut Assembly Clearance (0.0012 to 0.0031 in.) | (0.0035 in.) 
. 0.02 mm 0.12 mm 
Ball Nut Assembly Play of Axial (0.0008 in.) (0.0047 in.) 
es 28.562 to 28.575 mm | 28.475 mm 
WSoraat Om: (1.1245 to 1.1250 im.) | (1.1210 in.) 
Less than 0.4 mm = 
Sector Gear to Ball Nut Backlash (Less than 0.0157 in.) 
Steering Assembly Turning Torque | Less than 1.18 N-m 1.96 N-m 
Less than 0.12 sha kee | 
Less than 0.87 ft-lbs 1.45 ft-lbs 


Relief Valve 


Setting 
Pressure 


10.0 to 10.6 MPa 
dae to 108 kgf/cm? 
1451 to 1536 psi 


$.G-29 


GENERAL 


GENERAL L355SS WSM. 
HYDRAULIC SYSTEM 
Item Reference value Oye 
Imit 
Relief Valve Set Pressure 13.2 to 14.7 MPa 
135 to 150 kgf/cm? = 
1920 to 2133 psi 
: : : 85.000 to 85.054 mm 85.150 mm 
Hycraulio Cylinder. Liner ID. (3.3465 to 3.3485 in.) | (3.3523 in.) 
: : Clearance 0.050 to 0.105 mm 0.5 mm 
Hydraulic Arm Shaft to Bushing (Right Side) (0.0020 to 0.0041 in.) | (0.0197 in.) 
Clearance 0.050 to 0.105 mm 0.5 mm 
(Left Side) (0.0020 to 0.0041 in.) | (0.0197 in.) 
prinonalt VAIgHt) 0.0: epei occu sn 7 
Arm Shaft (Left) O.D. face eon = 
Bushing (Right) MO pioeee | eee 7 
‘ 45.000 to 45.025 mm 
Bushing (Left) I.D. (1.7717 to 1.7726 in.) = 
Hydraulic Rod to Set Pin Clearance ‘a oe ae ie ) ioutercn ) 
: 22.02 to 22.07 mm 
Bycraulicned Ep (0.8669 to 0.8689 in.) - 
. 21.95 to 22.00 mm 
Sr 0.D. (0.8642 to 0.8661 in.) “ 
Control! Lever Operating es aa 7 
E ores 3.3 to 7.7 Ibs | 
{Hydraulic Pump 1] 
Gear Shaft to Bushing Clearance — oor 
Bushing 1.D. _ hae cents 
Bushing Length — is . Ga 
= 39.575 mm 
Body pee (1.5580 in.) 
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L355SS WSM. GENERAL 
HYDRAULIC SYSTEM (continued) 
Item Reference value ae 
[Hydraulic Pump 2] 
Gear Shaft to Bushing Clearance a ee 
Busning a (0.5029 in) 
Bushing Length _ Goseaes 
Boy ad (1.2939 in) 
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GENERAL L355SS _WSM. 
[6 ] STANDARDS D’ENTRETIEN 
EMBRAYAGE 
, eps Limite 
Elément Norme de référence stoniede 
Pédale d’embrayage ] Jeu 25 a 30mm = 
Commutateur de sécurité Jeu 208A3,0mm pm 
Surface du disque d’embrayage au Rivet Protondeur — 0.3mm 
Moyeu a cannelure du disque d’embrayage a Jeu = 
A page A . 20mm 
Varbre principal 17 d’engrénement 
Plateau de pression Aplatissement — 0.2mm 
Arbre de pédale au coussinet Jeu 0,054a0,20 mm 7,0mm 
Arbre de pédale DAE. 24,90 4 25,00 mm a 
Coussinet D.u!I. 25,05 a 25,10 mm = 
TRANSMISSION 
, s ps Limite 
Elément Norme de référence ginaade 
Distributeur alternatif Pression de 98 4 196 kPa = 
huile de 1,0 4 2,0 kgf/cm? 
lubrification 
Pression de 1,59 41,74 MPa - 
sécurité 16,2 4 17,8 kgf/cm? 


J 


Disque d’embrayage Epaisseur 25a27mm 2.2mm 
Plateau d’acier 1 Epaisseur 1,55a17,65mm 7,35mm 
Plateau d’acier 2 Epaisseur 3,45a3,55mm 325mm 
Piston Aplatissement — 0,75mm 
Plateau d’acier 2 Aplatissement — 0,30 mm 
Engrenages ne Fe 0,14a0,.3mm 0.4mm 
Engrenage a la cannelure Jeu 0,030 a 0,078 mm 02mm 
Engrenage 44T a la lere-2eme fourche Jeu 0,.15a040mm 0,6 mm 
Engrenage 38T a la 3éme-4eme fourche Jeu 0,154a0,40 mm 0,6 mm 
it 14T-37T a la fourche de position Sais 0,1580,40mm O6 min 
Engrenage 23T a la fourche de Ia prise de force Jeu 0,15a040mm 0,6 mm 
Engrenage 30T-78T a l’arbre d’embrayage Jeu 0,009 4 0,059 mm 0,7mm 
Arbre d’embrayage DAE. 29,987 a 30,000 mm — 
Engrenage 30T-78T D.I. 35,009 4 35,034 mm — 
Aiguille D.E. 2,494 a 2,500 mm a 
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L355SS WSM. GENERAL 
TRANSMISSION (suite) 
Elément Norme de référence Limite 
autorisee 
Engrenage 15T a la voie de roulement interne Iii 0,007 8 0,061 mm 0,1 mm 
sur l’arbre de marche arriére 
Voie interne D.E. 24,979 a 25,000 mm — 
Engrenage 15T Dud. 30,007 a 30,028 mm = 
Aiguille DAE. 2,494 a 2,500 mm _ 
sis hia 15T-21T a ‘arbre de la prise de em 0,009 4 0,127 mm 0,13 mm 
orce 
Arbre de prise de force D.E. 29,910 a 30,000 mm _ 
Engrenage 15T-21T Dat. 36,009 a 36.025 mm — 
Aiguille DAE. 2,994 a 3,000 mm _ 
Pignon d’attaque a la couronne du couple Jeu 0,20 8 0,25 mm OA Gi 
conique d’engrénement 
Contact des dents Plus de 35% _ 
dengrenage 
Cale de réglage Epaisseur 0,7 mm _ 
0,2mm _ 
0.5mm 
gp ae Couple de 0,88 4a 1,08N-m - 
Ensemble du différentiel braquage 0.09 0,11 kgf-m 


PONT ARRIERE 


Elément Norme de référence P oe. 
Pignon satellite au pignon planétaire FT anstiont 0,1540,30 mm 0,4mm 
Contact des 
dents Plus de 35% os 
d’engrenage 
Rondelle de réglage Epaisseur 7.5mm ~ 
7.6mm “5 
Bague de réglage Epaisseur 4,.9mm _ 
5,0mm _ 
5,7mm — 
Carter du différentiel au pignon planétaire Jeu 0,050 a 0,151 mm 0,4 mm 
Carter du différentiel D.1. 40,500 a 40,562 mm _ 
Capuchon du carter de différentiel D.1. 40,500 a 40,562 mm — 
Pignon satellite D.E. 40,411 a 40,450 mm a 
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GENERAL L355SS WSM. 
PONT ARRIERE (suite) 
, Set Limite 
Elément Norme de référence sips ese 
Arbre de pignon satellite du coussinet Jeu 0,081 20,132 mm 03mm 
Arbre de pignon satellite D.E. 19,959 a 19,980 mm — 
Coussinet D.1. 20,067 4 20,091 mm a 
FREINS 
P ses Limite 
Elément Norme de référence Aerie 
Pédale de frein Jeu 30a40mm _ 
Pédales droite et gauche du frein ii de O0a5mm _ 
Arbre de pédale au coussinet Jeu 0,05 20,20 mm 7,0mm 
Arbre de pédale D.E. 24,90 a 25,00 mm _ 
Coussinet D1. 25,05 a 25,10 mm Le 
Disque de frein Epaisseur 464a4,8mm 4.2mm 
Plateau Epaisseur 2,5442,66mm 


Plateau a came 


PONT AVANT 


Aplatissement 


, ses Limite 
Elément Norme de référence stitorishe 
Pignon satellite au pignon planétaire Jeu 0,1540,20 mm 0.4mm 
d’engrénement 
Contact des 
dents Plus de 35% _ 
d’engrenage 
Rondelle de réglage Epaisseur 7.5mm _ 
76mm _ 
7,7mm _ 
Pignon d‘attaque a la couronne du couple Jeu 0,15 80,25 mm 62m 
conique d’engrénement 
Contact des 
dents Plus de 35% _ 
d’engrenage 
Cale de réglage Epaisseur 0,7 mm — 
0.2mm — 
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L355SS WSM. GENERAL 
PONT AVANT (suite) 
Elément Norme de référence Limite 
autorisee 
Engrenages coniques dans la carter de Jeu ; 
l’engrenage conique d’engrénement OA O30 in OAmm 
Contact des 
dents Plus de 35% = 
dengrenage 
Cale de réglage Epaisseur 0.7mm _— 
02mm — 
Engrenages coniques dans le carter de pont Jeu ‘ 
d’engrénement 0,1520,30 mm 0,4mm 
Contact des 
dents Plus de 35% _ 
d’engrenage 
Cale de réglage Epaisseur 0,4mm — 
0.2mm _ 
Carter du différentiel au pignon planétaire Jeu 
Pignon 0,050 40,151 mm 04mm 
planétaire 
Jeu 
Cété du | 0,030 4 0,104 mm 0.4mm 
coussinet 
Carter du différentie! D.u/. 38,000 a 38,062 mm ~ 
Coussinet DI. 38,980 a 39,015 mm — 
Pignon planétaire D.E. 37,911 a 37,950 mm — 
Arbre du pignon satellite au coussinet Jeu 0,081 20,132 mm 0,3 mm 
Arbre du pignon satellite DAE. 19,959 a 19,980 mm — 
Coussinet D.I. 20,061 220,091 mm = 
; - Couple de 1,274a1,67N-m _ 
Pignon d’attaque braquage 0.13.4 0,17 kfm 
ee ; Couple de 1,96a2,94N-m ne 
Ensemble du différentiel braquage 0,20 8 0,30 kgf-m 
Goupille a rotule au coussinet Jeu 0,025 20,127 mm 04mm 
Goupille a rotule DAE. 25,950 4 25,975 mm a 
Coussinet Dud. 26,000 a 26,077 mm a 
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PONT AVANT (suite) 
Elément Norme de référence Limite 
autorisee 
Goupille centrale au coussinet Jeu 0,105 20,275 mm 0.4mm 
Goupille centrale D.E. 34,900 4 34,970 mm “= 
Coussinet D.1. 35,075 4 35,175 mm = 
Carter de roulement de pignon au coussinet Jeu 0,12a0,30 mm 0.4mm 
Carter de roulement de pignon D.E. 75,005 a 75,035 mm -_ 
Coussinet DI. 75,155 4 75,305 mm a 
Extrémité de la barre intermédiaire de : 
: a titing eee Jeu 0a0O2mm _ 
direction a la goupille a rotule 
Cale de réglage Epaisseur 0,2mm — 
Pont avant Force de 49,0a117,7N _ 
balancement §,0 4 12.0 kof. 
Jeu axial 0,1 to0.3mm 0.5mm 
Alignement de roue avant Pincement 2a8mm — 
Angle de 25° 3 35° _ 
carrossage 
Angle de ° 3 90 = 
chasse ee 
/nclinaison des . 
pivots de fusée 95° a 10,5° a 
eee 4S 447 - 
irection 
Roue avant Inclinaison : 
: 0a7mm = 
radiale 
Inclinaison PI Hi _ 
axiale 
DIRECTION 
Elément Norme de référence elie 
autorisee 
Volant de direction Jeu 20a50mm —_ 
Boite a vitesses a l’ensemble de I’écrou dee 0,030 8 0,079 mm 0.090 mm 
a billes 
Ensemble de I’écrou a billes Jeu axial 0,02 mm 0,72mm 
Arbre a vis sans fin D.E. 28,5624 28,575 mm '28,475 mm 
Engrenage secteur a I’6crou a billes es ; Moins de 0,4 mm — 
engrénement 


a 


$.G-36 


GENERAL 


L355SS _WSM. GENERAL 
DIRECTION (suite) 
r see Limite 
Elément Norme de référence Scares 
2 : Couple de Moins de 1,18N.m 7,96N.m 
Ensemble de direction | braquage Moins de 0,12 kgf.m_ | 0,20 kgf.m 
Cisest de Bene Pression de 10,0 a 10,6 MPa _ 
p reglage 102 4 108 kgf/cm? 
SYSTEME HYDRAULIQUE 
Elément Norme de référence Limite 
autorisee 
Ciosvde seus Pression de 13,24 14,7 MPa _ 
Pp réglage 135 4 150 kgf/cm? 
Chemise du cylindre hydraulique D.!I. 85,000 a 85,054 mm_ | 85,150 mm 
Arbre du bras hydraulique au coussinet Jeu 0,050 4 0,105 mm Obi 
(céte droit) 
yeu 0,05040,105mm | 0.5mm 
(c6té gauche) 
Arbre du bras (Droit) D.E. 49,92 449,95 mm — 
Arbre du bras (Gauche) DAE. 44,92 a 44,95 mm = 
Coussinet (Droit) D1. 50,000 4 50,025 mm — 
Coussinet (Gauche) D.!. 45,000 a 45,025 mm _ 
Barre hydraulique a la goupille de fixation Jeu 0,020 a 0,095 mm 0.4mm 
Barre hydraulique Du. 22,02 422,07 mm = 
Goupille de fixation D.E. 21,95 a 22,00 mm _ 
: - Force 14,7a34,3N = 
Sevienaeiconyee d’opération 1,543,5 kgf 
[Pompe hydraulique 1/ 
Arbre d’engrenage au coussinet Jeu a 0,788 mm 
Coussinet D.1. = 79,123 mm 
Coussinet Longueur — 78,918 mm 
Corps D.1. _ 39,575 mm 
[Pompe hydraulique 2] 
Arbre d’engrenage au coussinet Jeu Sa 0,177 mm 
Coussinet D.1. — 712,775 mm 
Coussinet Longueur — 78,669 mm 
Corps D.1. — 37,088 mm 
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[7] MAINTENANCE CHECK LIST 


Frequency of Checks 


Check Points 


Reference Pages 


During this period, pay special attention to the following: 


(1) After the initial 35 hours of use, change the engine oil |S.G-45, S.G-46 
Initial operation and the oil filter cartridge. 
(initial 60 hours) (2) After the initial 50 hours of use, change the trans- S.G-47, S.G-48 
mission oil and clean the oil filter. 
(3) Quick starts or sudden braking should be avoided. 
Lubricate the following points. 
Evenisonour Pedal shaft, Lifting rod (right), Front wheel drive lever, S.G-49, S.G-50, 
Propeller shaft bearing case. S.G-51 
Check and tighten fuel and hydraulic fittings. 
Every 75 hours Change engine oil. S.G-45 
Clean air cleaner element. S.G-56 
Check battery electrolyte level. S.G-57 
Every 100 hours Check toe-in. §.5-21 
Check fuel pipe. S.G-43 
Clean fuel filter. S.G-44 
Change engine oil filter cartridge. 'S.G-46 
pvely ABOnours Check water pipes and hydraulic pipes. S.G-53 
Check clutch pedal play. S.G-60, $.1-1 
Check brake peda! play. S.G-61, S.4-1 
Every 200 hours Check fan drive belt tension. S.G-60 
Check steering wheel play. S.G-61, S.6-1 
Change transmission oil in all chassis reservoirs. 
Transmission case, Front axle differential gear case, S.G-47, S.G-48 
Front axle case (right and left). 
e Clean oil filter 
Every 300 hours Clean fuel tank, 
Apply grease to clutch release hub. S.G-50 
Check that bearing, cylinder head and pump connections 
are tight. 
Check power steering oil. S.G-49 
Every 400 hours Change fuel filter. 
Every 500 hours Clean radiator core. 
EYEE One AO, BUO Recharge battery, if necessary. S.G-57 
months 
Every 3 months Change scale inhibitor and coolant. S.G-52, $.G-53 
Every year or 
every 6 times of Change air cleaner element. 
cleaning 
Every year Change anti-freeze and coolant. S.G-54 
Change battery, if necessary. 
Beary years Change water pipes and clamps. S.G-53 
yey Change fuel pipes and clamps. S.G-43 


Change hydraulic hoses and clamps. 
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[7] LISTE DES VERIFICATIONS D’ENTRETIEN 


Fréquence des 
vérifications 


Points a vérifier 


Pages de référence 


Pendant cette période, faire spécialement attention aux 
préscriptions suivantes: 


Fonctionnement initial (1) Aprés les premiéres 35 heures d’opération, changer | S.G-45, S.G-46 
(premiéres 60 heures) / huile de moteur et la cartouche du filtre dhuile. 
(2) Apres les premiéres 50 heures d’opération, changer S.G-47, S.G-48 
l’huile de transmission et nettoyer Ie filtre d’huile. 
(3) Eviter les démarrages rapides et les freinages 
brusques. 
Graisser les points suivants: 
L’arbre de la pédale, la barre de relevage (droite), S.G-49, S.G-50, S.G-51 
Toutes Jes 5O haurés le levier d’en trainement de la roue avant et /e carter 
de roulement de I’arbre de transmission. 
Vérifier et serrer les garnitures hydrauliques et celles 
du carburant. 
Toutes les 75 heures Changer I’huile de moteur S.G-45 
Nettoyer I’élément du filtre a air. S.G-56 
Vérifier le niveau d’éléctroyte de /a batterie. S.G-57 
Toutes les 100 heures | Vé6rifier le pincement. $.5-21 
Vérifier le tuyau 4 carburant. S.G-43 
Nettoyer Ie filtre a carburant. S.G-44 
Sntites Ios 150 Retires Changer la cartouche du filtre d‘huile de moteur. S.G-46 
Vérifier les tuyaux d’eau et les tuyaux hydrauliques. S.G-53 
Vérifier le jeu de la pédale d’embrayage. S.G-60, S.1-1 
Toutes les 200 heures Vérifier le jeu de la pédale de frein. S.G-61, S.4-1 
Vérifier la tension de la courroie d’entrainement du S.G-60 
ven tilateur. 
Vérifier le jeu du volant de direction. S.G-61, S.6-1 
Changer I’huile qui se trouve dans tous les réservoirs 
du chassis. 
Carter de transmission, carter d’engrenage du S.G-47, $.G-48 
différentiel du pont avant, carter du pont 
Toutes les 300 heures avant (droit et gauche). 
e WNettoyer le filtre d’huile 
Nettoyer le réservoir a carburant. 
Appliquer de la graisse au moyeu de débrayage. S.G-50 
Vérifier si le roulement, la culasse et les connections 
de la pompe sont serrés. 
Vérifier I’huile de servodirection. S.G-49 
Toutes les 400 heures Changer le filtre a carburant. 
Toutes les 500 heures Nettoyer le faisceau du radiateur. 
d ea eases ; 
eres eet Recharger la batterie, si nécessaire. S.G-57 
Tous les 3 mois Changer linhibiteur a échelle et le refrigérant. S.G-52, §.G-53 
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Fréquence des 
vérifications 


Points a vérifier 


Pages de référence 


Tous les ans ou toutes 
les 6 fois de nettoyage 


Changer I’élément du filtre a air. 


Tous les ans Changer I’antigel et le refrigérant. S.G-54 
Changer Ia batterie, si nécessaire. 

Tous es O ane Changer les tuyaux d’eau et les brides de serrage. S.G-53 
Changer les tuyaux a carburant et les brides de serrage. $.G-43 


Changer les durites hydrauliques et les brides de serrage. 
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[8] CHECK AND MAINTENANCE 
VERIFICATIONS ET ENTRETIEN 


(1) Fuel 
(1) Carburant 


OB305PO08 


(1) Fuel Tank Cap (1) Bouchon de réservoir 4 


carburant 


. 35.4 US. beg : 
Fuel tank capacity 33.52 ee Imp. ats. 


Capacité du réservoir a carburant 33.5 2 


GENERAL 
GENERAL 


Checking and Refueling 


1. Check the fuel level. Take care that the fuel 
level does not fall under the prescribed lower 
limit. 

A CAuTION: 


e Stop the engine before adding fuel. 
e Keep away from sparks and flames. 


= Important: 

e Always use a strainer in refueling to prevent fuel 
injection pump contamination. 

@ Once the fuel tank becomes empty air is admitt- 
ed to the fuel system, in such case, it will be 
necessary to bleed the fuel system before the 
engine will start. 


Vérification et plein de carburant 


1. Vérifier le niveau du carburant. WNe pas laisser 
le niveau du carburant descendre au-dessous de 
la plus basse limite prescrite. 


A ATTENTION: 
e Arréter le moteur avant de rajouter le carburant. 
e Eloignez-vous des sources d’étincelles et de feu. 


= Important: 

e Utiliser toujours un filtre pour éviter de con- 
taminer la pompe d‘injection du carburant. 

© Quand le réservoir a carburant est vide, I’air 
rentre dans le systéme a carburant. Dans ce 
cas, il est nécessaire de purger le systéme a 
carburant avant de faire démarrer le moteur. 
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GEQSPOOQ2 


(1) Robinet du carburant 
(2) Robinet de vidange d’air 


(1) Fuel Cock 
(2) Air Vent Cock 
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Bleeding Fuel Line 


1. Fill the fuel tank with fuel, and open the fuel 
cock. 

2. Open the air vent cock on the fuel injection 
pump. 

3. Pull the engine stop knob back completely to 
prevent the engine from starting while turning 
the key to rotate the engine for about 10 
seconds. 

4. Close the air vent cock when air bubbles dis- 
appear from the fuel flowing out. 


A caution: 

@ Do not bleed the fuel system when the engine is 
hot. 

e Be sure to pull the engine stop knob back com- 
pletely before starting the cell starter. 


Purge de la canalisation du carburant 


1. Remplir le réservoir a carburant avec du car- 
burant, et ouvrir le robinet a carburant. 

2. Ouvrir le robinet de purge d’air sur la pompe 
d‘injection du carburant. 

3. Tirer complétement le bouton d‘arrét du moteur 
vers I’arriére pour empécher le moteur de 
démarrer tout en tournant la clé pour faire 
tourner le moteur pendant 10 secondes environ. 

4. Fermer le robinet de purge d’air quand le car- 
burant débordant ne renferme plus de bulles. 


A ATTENTION: 

e Ne pas purger le systéme de carburant quand le 
moteur est chaud. 

e S’assurer de bien tirer complétement le bouton 
d’arrét du moteur vers I’arriére avant de faire 
démarrer /e starter moteur. 


L355SS WSM. 


OS305P009 * 


(1) Fuel Pipe (1) Tuyau a carburant 

= Important: When the fuel pipe is disconnected 
for change, close both ends of the fuel pipe with 
a piece of clean cloth or paper to prevent dust and 
dirt from entering. Entrance of dust and dirt 
causes malfunction of the fuel injection pump. In 
addition, particular care must be taken not to 
admit dust and dirt into the-fuel pump. 


= Important: Quand /e tuyau a carburant est 
déconnecté pour étre changé, fermer les deux 
extrémités du tuyau a carburant avec un chiffon 
propre ou du papier pour empécher la saleté ou 
la poussiére d’entrer. Car elles pourraient 
entrainer un mauvais fonctionnement de fa 
pompe a injection. En plus, faites en particulier 
attention de ne pas laisser la poussiére ou la 
saleté entrer dans le pompe a carburant. 


GENERAL 
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Checking Fuel Pipe 


Although checking the fuel pipe connections is 
recommended every 100 service hours, it should be 
done every 6 months if operation does not exceed 
100 hours in 6 months. 

1.1f the clamp is loose, apply a slight coat of 
lubricant onto the threads and securely retighten 
it. 

2. The fuel pipe is made of rubber and ages re- 
gardless of period of service. Change the fuel 
pipe together with the clamp every two years 
and securely tighten. 

3. However, if the fuel pipe and clamp are found 
damaged or deteriorated earlier than two years, 
then change or remedy. 

4. After the fuel pipe and clamp have been changed, 
bleed the fuel system. 


A caution: 

e@ Stop the engine when attempting the check and 
change prescribed above. 

e Never fail to check the fuel pipe periodically. If 
the fuel pipe is subject to wear and aging, fuel 
may leak out onto the running engine, causing a 
fire. 


Vérification du tuyau a carburant 


Méme si la vérification des connections du tuyau a 

carburant est recommandée toutes les 100 heures 

d’opération, elle devrait se faire tous les 6 mois si 
l’opération ne dépasse pas 100 heures dans une 
période de 6 mois. 

7. Si la bride est desserrée, appliquer une fine 
couche de lubrifiant aux filetages et resserer la 
fermement. 

2. La tuyau 4 carburant est fait en caoutchouc; son 
vieillissement ne dépend pas toujours de sa 

. période de service. Changer le tuyau 4 carburant 
et la bride ensemble tous les deux ans et serrer 
les fermement. 

3. Cependant, si le tuyau 4 carburant et la bride 
ont été endommagés ou détériorés avant ces deux 
ans, changer ou réparer les. 

4. Aprés avoir changé le tuyau 4 carburant et la 
bride, purger le systeme a carburant. 


A ATTENTION: 

e Arréter le moteur quand vous voulez vérifier ou 
faire les changements prescrits ci-dessus. 

e Ne jamais oublier de vérifier périodiquement le 
tuyau a carburant. 
Si tuyau a carburant est usé ou vieux, le 
caresrant peut se répandre 4a I‘intérieur du 
moteur en marche, causant ainsi un incendie. 
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0305FO16 

(1) Element (1) Elément 

(2) Filter Pot (2) Godet du Filtre 
(3) Screw Ring (3) Anneau a vis 
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Cleaning Fuel Filter 


When period of operation reaches approx. 100 
hours, clean the fuel filter. This job should not be 

done in the field, but in a clean place so as to 

prevent dust intrusion. 

. Close the fuel filter cock. 

. Unscrew the screw ring and remove the filter 
pot, and rinse the inside with kerosene. 

. Take out the element and dip it in the kerosene 
to rinse. 

. After cleaning, reassemble the fuel filter, keep- 
ing out dust and dirt. 

. Bleed the fuel system. 


a FF WO N= 


= Important: If dust and dirt enter the fuel, 
the fuel pump and injection nozzle are subject to 
quick wear. To prevent this, be sure to clean the 
fuel filter pot periodically. 


Nettoyage du filtre 4 carburant 


Quand la période d’opération atteint approxi- 

mativement 100 heures, nettoyer le filtre a car- 

burant. Ce travail ne devrait pas se faire dans le 

champ, mais dans un endroit propre de facon a 

éviter toute intrusion de poussieére. 

1. Fermer le robinet du filtre 4 carburant. 

2. Dévisser l’anneau a vis et retirer le godet du 
filtre, puis rincer I’intérieur avec du kéroséne. 

3. Enlever‘I’élément et plonger le dans du kéroséne 
pour Ie rincer. 

4. Apres le nettoyage, remonter /e filtre 4 carbu- 
rant a l’abri de la saleté et la poussiére. 

5. Purger le systéme a carburant. 


= Important: S/ jamais de la saleté entrait dans 
le carburant, la pompe a carburant et l‘injecteur 
peuvent s‘user rapidement. Pour éviter cela, 
s‘assurer de bien nettoyer périodiquement le godet 
du filtre a carburant. 
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(2) Engine Oil 
(2) Huile moteur 


OB305POLI 


(1) Oif Port Plug 


(2) Dipstick (2) Jauge d’huile 


OS08POL2 


(1) Drain Plug (1) Bouchon de vidange 


(1) Bouchon de lorifice d’huile 
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Oil Level Check and Replenishment 


1. Check engine oil before starting the engine and 
5 minutes or more after the engine has stopped. 

2.To check the oil level, draw out the dipstick, 
wipe it clean, replace it, and draw it out again. 
Check to see that the oil level lies between the 
two notches. 

3. If the level is too low, add new oil to the specifi- 
ed level at the oil port. 

4. When using an oil of different maker or viscosity 
from the previous one, remove all of the old oil. 
Never mix two different types of oil. 

5. Use the proper Engine Oil SAE according to the 
ambient temperatures. 

Refer to [3] LUBRICANTS”. (See page S.G-3). 


Vérification du niveau d‘huile et remplissage 


1. Vérifier le niveau d’huile de moteur avant de 
faire démarrer le moteur, et 5 minutes ou plus 
apres que le moteur soit arrété. 

2. Pour vérifier le niveau d’huile, sortir la jauge 
d’huile, la nettoyer, la remettre 4 sa place et la 
sortir 4 nouveau. Vérifier si le niveau d‘huile 
sur la jauge se situe bien entre les deux encoches. 

3. Si le niveau d’huile est trop bas, ajouter de 
Vhuile par Vorifice d’huile jusqu’au niveau 
spécifié. 

4. Si l'on utilise une huile de fabrication ou de 
degré de viscosité différents, vidanger auparavant 
complétement la vieille huile. Ne jamais mé- 
flanger deux huiles de type différent. 

5. Utiliser une huile de moteur SAE appropriée aux 
températures ambiantes. 

Se reporter a4 la section “[3] LUBRIFIANTS” 
(Voir page S.G-4). 


Engine Oil Change 


1. To change the used oil, remove the drain plugs 
at the bottom of the engine and drain the oil 
completely. All the used oil can be drained out 
easily when the engine is still warm. 

2. Reinstall the drain plugs. 

3. Fill with the new oil up to the upper notch on 
the dipstick. 


Changement d’huile de moteur 


7. Pour vidanger une vielle huile, retirer les bou- 
chons de vidange situés sous le moteur et 
vidanger complétement /a vielle huile. Lorsque 
le moteur est encore chaud, cette opération peut 
se faire trés facilement. 

2. Remettre en place les bouchons de vidange. 

3. Remplir avec de I’huile nouvelle jusqu’a l’encoche 
supérieure située sur la jauge d‘huile. 
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USQSPOLS. : 


(1) Oil Filter Cartridge (1) Cartouche du filtre d‘huile 
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Engine Oil Filter Cartridge Change 


1. The oil filter cartridge must be changed every 
150 service hours. 

2. Apply a slight coat of oi! onto the cartridge 
gasket. 

3. To install the new cartridge, screw it in by 
hand. Overtightening may cause deformation 
of rubber gasket. 

4. After the new cartridge has been replaced, the 
engine oil level normally lowers a little. Add 
engine oil to proper level. Check for oil leaks 
around filter gasket. 


A CAUTION: Be sure to stop the engine before 
changing the oil filter cartridge. 


= Important: To prevent serious damage to the 
engine, replacement element must be highly effi- 
cient. Use only a KUBOTA genuine filter or its 
equivalents. 


Chengement de la cartouche du filtre d’huile de 
moteur 


7. La cartouche du filtre d’huile de moteur doit 
étre remplacée toutes les 150 heures de fonc- 
tionnement. 

2. Appliquer une légére couche d‘huile sur le joint 
de la cartouche. 

3.Lors de I’installation de la nouvelle cartouche, la 
visser 2 la main. Un serrage trop fort pourrait 
provoquer une déformation du joint de caout- 
chouc. 

4. Apres avoir bien placé la nouvelle cartouche, le 
niveau d’huile du moteur baisse normalement un 
petit peu. Rajouter de I’huile au niveau de- 
mandé, Vérifier pour voir s‘il n’y pas de fuite 
a’huile autour du joint du filtre. 


A ATTENTION:  Sv’assurer de bien arréter le 


moteur avant de changer la cartouche du filtre 4 
d‘huile. 


= Important: Pour éviter que le moteur ne soit 
gravement endommagé, la piéce de remplacement 
que I’on utilisera doit étre de la plus grande ef- 
ficacité. N’utiliser qu’un filtre authentique de 
KUBOTA ou son équivalent. 


L355SS WSM. 


(3) Transmission Oil 
(3) Huile de transmission 


U305P014 @ 


(1) Oil Port 
(2) Level Gauge 


O305POLS 


(1), (2), (3) Drain Plugs 


(1) Orifice d’huile 
(2) Jauge d*huile 


(1), (2), (3) Bouchons de vidange 
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Transmission Oil Check and Replenishment 


View the oil level through the oil level gauge. If 
low, replenish through the oil port. 

Use transmission and hydraulic oil. (See page S.G-3). 
[Below —18°C (0°F)] Transmission and hydraulic 
oil, winter grade. 


Vérification de I’huile de transmission et remplissage 


Voir le niveau d’huile 4 travers la jauge d’huile. 
S‘il est bas, remplir par l'orifice d’huile. 

Utiliser I’‘huile de transmission et I’huile hydrauli- 
que. (Voir page S.G-4) [Au-dessous de 18°C (0° F)] 
Huile de transmission et huile hydraulique, grade 
a‘hiver. 


Transmission Oil Change 


The oi! in the transmission case is also used for the 
hydraulic system. To drain the transmission case, 
place oil pan underneath the transmission case and 
remove the drain plugs at the bottom of the trans- 
mission case and rear axle cases (both sides). 
After draining, disassemble and clean the oil filter. 
After reassembling, fill with new transmission and 
hydraulic oil. 


= Important: Operate only at low RPM's im- 
mediately after changing the transmission oil and 
cleaning the hydraulic oil filter. Keep the engine 
at medium speed for a few minutes to insure 
proper lubrication of all parts so there is no damage 
to transmission, 


Changement de I’huile de transmission 


L‘huile dans le carter de transmission est utilisée 
aussi pour le systéme hydraulique. 

Pour vidanger le carter de transmission, placer le 
carter d‘huile sous le carter de transmission et 
retirer les bouchons de vidange en bas du carter 
de transmission et les carters (deux cétés) de pont 
arriére. 

Aprés le vidange, démonter et nettoyer le filtre 
ahuile. 

Apres le remontage, remplir avec une huile de 
transmission et une huile hydraulique nouvelles. 


= Important: /mmédiatement aprés avoir changé 
l’huile de transmission et nettoyé le filtre d’huile 
hydraulique, n’opérer qu’a petit régime. Garder le 
moteur a une vitesse moyenne pour quelques 
minutes pour permettre une bonne lubrification de 
toutes les piéces et éviter ainsi d’endommanger la 
transmission. 
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Cleaning Oil Filter 


1. The hydraulic oil filter must be clean every 300 
service hours. 

2. Remove bolts to take out the spring and the 
filter, and clean them with diesel fuel or 
kerosene. 


A CAUTION: Be sure to stop the engine before 
cleaning hydraulic oil filter. 
Nettoyage du filtre d’huile 
7. Le filtre d’huile doit étre nettoyé toutes les 300 


D305POI6 heures de service. 
2. Retirer les boulons pour enlever le ressort et 
(1) Oil Filter (1) Filtre d’huile le filtre; et les nettoyer avec du gasoil ou du 
kéroséne. 


ATTENTION: S’assurer de bien arréter le 
moteur avant le nettoyage du filtre d’huile hydrau- 
lique. 


(4) Changing Front Axle Differential Gear Case Oil 
(4) Changement de I’huile du carter d’engrenage de différentiel de pont avant 


Remove the drain and filling port plugs. After 
draining, replace the drain plug and fill with new 
oil. 


Retirer les bouchons d‘orifice de remplissage et de 
vidange. Aprés la vidange, remettre en place le 
bouchon de vidange et remplir avec une huile 
nouvelle. 


UQUSPO! F 


(1) Filling Port Plugs (1) Bouchons d‘orifice de 
(2) Drain Plug remplissage 
(2) Bouchon de vidange 


(5) Changing Front Axle Case Oil (Right and Left) 
(5) Changement d‘huile du carter de pont avant (droit et gauche) 


Remove the drain and filling port plugs to drain 
the used oil. After draining, replace the drain plug 
and fill with new oil. 


Retirer les bouchons d’orifice de remplissage et de 
vidange pour vindanger I’ancienne hile. Aprés 
la vidange, remettre en place le bouchon de vidange 
et remplir avec une huile nouvelle. 


USOSPOLS 


(1) Filling Port Plug (1) Bouchon d’orifice de 
(2) Drain Plug remplissage 
$.G-48 (2) Bouchon de vidange 


L355SS WSM. 


(6) Power Steering Oil 
(6) Huile de servoidrection 


OB303PQ19 


(1) Gauge Plug (1) Bouchon de Jauge 


Plug-capped oil dipstick 
Jauge d’huile 4 bouchon 

Do not screw in the plug when 
checking the oil level 

Ne pas visser le bouchon lors de 
la vérification du niveau d’huile 


Oil tank 
Réservoir d’huile 


Keep the oil level between these lines. 


O305FO17 Garder le niveau d‘huile entre ces lignes. 


(7) Lubrication Points before Starting 
(7) Points de lubrification avant le démarrage 


ao 


G208PU20 | 


(1) Grease Nipple (1) Raccord de graissage 


GENERAL 
GENERAL 


If the oil level is low, be sure to add oil to the 
prescribed level. Also be sure to use the recom- 
mended oil. 


Si le niveau d’huile est bas, s’assurer de bien ra- 
jouter I‘huile au niveau prescrit. S’assurer aussi 
de bien utiliser l‘huile recommandeée. 


Pedal Shaft 


Inject grease to brake, clutch pedal and pedal shaft 
support. 


Arbre de la pédale 


Appliquer de la graisse au frein, la pédale d’em- 
brayage et le support de I’arbre de la pédale. 
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Clutch Release Hub 


Remove the cover and sparingly lubricate the 
clutch release hub (throw-out bearing). Too much 
grease will adversely effect the clutch performance. 


Moyeu de débrayage 


Retirer le couvercle, puis lubrifier légérement le 
moyeu de débrayage (éviter le roulement). Trop 
de graisse attenue la performance de Il’embrayage. 


OBQSPO21 


(1) Grease Nipple (1) Raccord de graissage 


Lifting Rod (Right) 
Grease to two points provided. 


Barre de relevage (Droite) 


Graisser au deux points fournis. 


OSOSP O22 — UB03P 023 


(1), (2) Grease Nipple (1), (2) Raccord de graissage 


Front Wheel Drive Lever 
Oil or grease the front wheel drive lever. 


Levier d’entrainement de la roue avant 


Lubrifier ou graisser le levier d’entrainement de 
/a roue avant. 


see 


- 


(1) Front Wheel Drive Lever (7) Levier d’entrainement 
de la roue avant 
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Propeller Shaft Bearing Case 


Grease the bearing case. 


Carter de roulement de I’arbre de transmission 


Graisser le carter de roulement. 


OSUSPOL2 


(1) Grease Nipple (1) Raccord de graissage 


Seat Adjuster 
Apply the grease on the surface of sliding guide. 


Régleur du siége 


Appliquer de la graisse sur la surface du guide 
de glissement. 


(1) Sliding Guide (1) Guide de glissement 
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(8) Radiator 
(8) Radiateur 


G305P 025 


(1) Radiator Cap 
(2) Drain Cock 


(1) Bouchon du radiateur 
(2) Robinet de vidange 


Important: 

Use clean, fresh water to fill the radiator. 

Securely tighten the radiator cap. 

To drain the used coolant, open the radiator 

drain cocks and remove radiator cap. The 

radiator cap must be removed to completely 
drain the radiator. 

e Be sure to close the radiator cap securely. If the 
cap is loose or improperly closed, water may 
leak out and the engine could overheat. 

e Rediator should be filled with part of anti- 
freeze and water at all times as recommended by 
the antifreeze manufacturer. The antifreeze 
contains a corrosion inhibitor and will allow a 
higher operating temperature in the radiator 
during the hot season. 

e@ Don’t use an antifreeze and scale inhibitor at the 

same time. 
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Checking, Replenishing and Changing Coolant 


Remove the radiator cap and check to see that the 
coolant level is just below the port. If low, add 
clean water and antifreeze. 


7.02 7.4 US. qts. | 


; Specified quantity 6.16 Imp. ats 


A CAUTION: Do not remove radiator cap until 
coolant temperature is below its boiling point. 
Then loosen cap slightly to the stop to relieve any 
excess pressure before removing cap completely. 


Vérification, remplissage et changement du re- 
frigérant 

Retirer le bouchon de pression du radiateur et 
vérifier si le niveau du refrigérant se trouve bien 
sous l’orifice. Si le niveau est trop bas, ajouter de 
l’eau propre et de I’antigel. 


Quantité spécifiée 7.02% 


A ATTENTION: We pas retirer le bouchon du 
radiateur jusqu’a ce que la température du re- 
frigérant soit au-dessous de son point d’ébullition. 
Apres cela, desserrer le capuchon doucement 
jusqu’a la fin pour dégager tout excés de pression 
avant de retirer complétement le capuchon. 


= Important: 

e Pour remplir le radiateur, utiliser une eau 
fraiche et propre. 

© Serrer fermement le bouchon du _radiateur. 

e Pour vidanger le refrigérant utilisé, ouvrir le 
robinet de vidange du radiateur et retirer le 
bouchon du radiateur. Pour vidanger compleéte- 
ment le radiateur, il faut retirer le bouchon du 
radiateur. 

e S’assurer que le bouchon du radiateur soit bien 
fermé. S‘il y a du jeu ou si le bouchon est mal 
fermé, l’eau peut fuir et le radiateur peut se 
surchauffer. 

e Remplir toujours le radiateur d’un mélange 
d‘anti-gel et d’eau, en se conformant aux recom- 
mendations du fabricant de I‘antigel. L’anti-gel 
contient en effet un inhibiteur de corrosion qui 
permettera une température de fonctionnement 
dans le radiateur plus élevée, pendant la saison 
chaude. 

e@ Ne pas utiliser en méme temps un anti-gel et 
un inhibiteur de tartre. 


GENERAL 
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Checking Water Pipe 


1. Checking water pipe tightness is prescribed 
about every 150 service hours, but every 6 
months is all right so long as service duration 
does not exceed 150 hours in 6 months. 

2.1f the clamp is loose, apply a slight coat of oil 
and securely retighten. 

3. The water pipe is made from rubber and tends 
to age. It must be changed every two years. 
Also change the clamp and securely tighten. 


Vérification du tuyau d’eau 


1. La vérification du resserrement du tuyau d’eau 

(1) Water Pipe 4 (1) Tuyau d’eau 4 est prescrite environ toutes les 50 heures de 

(2) Water Pipe 1 (2) Tuyau d’eau 1 service, mais si la durée se service ne dépasse pas 

les 150 heures, la vérification peut étre reportée 
a tous les 6 mois. 

2. Si la bride de serrage est desserrée, anpliquer une 
légére couche d’huile et resserrer fermement. 

3. Le tuyau d’eau est fait en caoutchouc; il a 
donc tendance a viellir. 1/1 doit 6tre changé tous 
les 2 ans. Changer également la bride de serrage 
et serrer la fermement. 


Parts Name Code Nos. 

Water Pipe 1 15321-7285-1 

Water Pipe 4 15401-7294-1 
15108-7287-3 


Kubota Scale Inhibitor No. 11 


1. The Kubota Scale Inhibitor No. 11 prevents 
scale formation in the cooling water. Scale 
which builds up in either hard or soft water, 
sharply reduces cooling efficiency. 

2. The Scale Inhibitor is effective for 3 months so 
complete change of cooling water must be done 
every 3 months. 


Inhibiteur de tartre Kubota No.11 


7. L’inhibiteur de tartre Kubota No.71 empéche 
la formation de tartre dans I’eau de refroidisse- 
ment. Le tartre qui s’‘accumule soit dans une 
eau dure soit dans une eau douce réduit considé- 
rablement l‘efficacité du refroidissement. 

2. L‘inhibiteur de tartre reste efficace pendant 3 
mois seulement. 1! faut donc changer complete- 
ment l’eau de refroidissement tous les trois 
mois. 
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Stopping Water Leakage from Radiator 


1. A small water leak can be eliminated with the 
Kubota Radiator Cement No. 40 or equivalent. 


Cleaning Cooling System 


1. The water cooling system should be cleaned on 
the following occasions: 
@ Every 500 service hours, 
e When adding an anti freeze solution. 
e@ When changing from water containing anti- 

freeze to pure water. 

2.When cleaning the water cooling system, the 
Kubota Scale Inhibitor No. 20 is recommended 
to effectively wash away the scale built-up. 


Antifreeze 


If the cooling water freezes, the engine cylinder 
and radiator may crack. In cold weather before 
the temperature drops below 0° C (32°F), drain out 
the water or add a proper amount of antifreeze 
when the tractor is shut down. 

e There are two types of antifreeze solutions, 
permanent type (PT) and semi-permanent type 
(SPT). For the Kubota Engine, be sure to use 
the permanent type. 

e@ When antifreeze is used for the first time, fill 
and drain clean water two or three times so as 
to completely clean the inside of the radiator. 

e Radiator should be filled with antifreeze and 
water solution as recommended by the anti- 
freeze manufacturer. The antifreeze contains 
a corrosion inhibitior and will allow a higher 
operating temperature in the radiator during the 
hot season. Remember that the effective cool- 
ing water capacity of the radiator is shown on 
the table below. 


6.16 Imp. qts. 


e Mix the antifreeze and the water, then pour the 
mixture into the radiator. 

e@ When the cooling water mixed with antifreeze 
decreases due to evaporation, replenish with 
water only. If loss has been due to leaking, add 
water and antifreeze mixture with the same mix 
ratio as the original preparation. 

e Antifreeze solutions absorb moisture, so be sure 
to securely close the container after use. 

e Antifreeze and water should be changed every 
year. 

e Do not use an antifreeze and a scale inhibitor at 
the same time. This may cause sludge to form, 
adversely affecting the engine parts. 
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Arrét de fuite d’eau du radiateur 


7. Une petite fuite d’eau peut étre éliminée avec 
du ciment de radiateur No.40 ou son équivalent. 


Nettoyage du systéme de refroidissement 


7. Nettoyer le systéme de refroidissement d’eau 

dans les conditions suivantes: 

e Toutes les 500 heures de fonctionnement 

e Lors de l’ajout d’une solution d’anti-gel 

e Lors du remplacement d’eau contenant de 
Vanti-gel par une eau pure. 

2. Lors du nettoyage du systéme de refroidisse- 
ment, il est recommandé d‘utiliser l’inhibiteur de 
tartre Kubota No.20 pour un nettoyage efficace 
du tartre accumulé. 


Antigel 


Si eau de refroidissement géle, le cylindre du 
moteur et le radiateur peuvent se craqueler. Par 
temps froid, avant que la température ne tombe 
en-dessous de O°C, vidanger l’eau ou ajouter une 
guantité appropriée d’antigel lorsque le tracteur 
est arrété. 

e // existe deux sortes de solutions d’antigel, le 
type permanent (PT) et le type semi-permanent 
(SPT). Por les moteurs Kubota, veiller utiliser 
le type permanent. 

e Lorsqu’on utilise de l’antigel pour la premiére 
fois, remplir et vidanger l’eau propre deux ou 
trois fois afin de bien nettoyer a fond I‘intérieur 
du radiateur. 

e Remplir le radiateur de la solution d’eau et 
d’antigel en respectant les recommandations du 
fabricant de l’antigel employé. L’antigel contient 
un inhibiteur de corrosion qui permettra une 
température de fonctionnement plus élevée 
dand le radiateur pendant la saison chaude. Ne 
pas oublier que le capacité réelle en eau de 
refroidissement du radiateur est celle indiquée 
ci-dessous. 


| Capacité 7.02 


e Mélanger I’antigel et l’eau, puis verser le mélange 
dans le radiateur. 

e Lorsque l’eau de refroidissement mélangée a de 
Vantigel diminue sous I’effet de I’évaporation, 
ne remplir le radiateur qu’avec de I’eau. Si la 
baisse du niveau est die 4 une fuite, remplir au 
niveau adéquat avec un mélange d’eau et d’antigel 
dans les mémes proportions que le mélange 
initial, 

e Les solutions d’antigel absorbant I’humidité, 
s‘assurer de fermer hermétiquement /e récipient 
apres utilisation. 

e L’antigel et l’eau doivent étre changé chaque an. 

e Ne pas utiliser un antigel et un inhibiteur de 
tartre en méme temps. Cela pourrait provoquer 
une formation de boue et nuire aux piéces du 
moteur. 
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Checking and Cleaning Radiator 


Daily or revery 5 hours of operation, check to be 

sure the radiator net and radiator core are clean. 

Dirt or chaff on the radiator net or radiator core 

decreases cooling performance. 

1. In that case, detach the net and remove all the 
foreign materials from it. 

2. Remove the dust from between the fins and the 
tube. 

3. Tighten the fan drive belt as necessary. For this, 
refer to page S.G-60. 

4. If scale forms in the tube, clean with KUBOTA 
scale inhibitor. 


(9) Air Cleaner 
(9) Filtre a air 


OSOSP 029 


(1) Element 
(2) Godet 


(1) Element 
(2) Cup 


= Important: 

e Be sure to refit the dust cup with the arrow +t 
(on the rear) upright. If the dust cup is im- 
properly fitted, dust passes by the dust cup and 
directly adheres to the element. 

e Do not run the engine with filter element re- 
moved. 


= Important: 

e@ S‘assurer de replacer le godet 4 poussiére avec fa 
fleche t+ (sur I’arriére) située vers le haut. Si le 
godet 4 poussiére est mal ajusté, la poussiére 
adhére directement a |’élément. 

e Ne pas faire tourner le moteur quand |’élément 
du filtre est retiré. 


Vérification et nettoyage du radiateur 


Vérifier quotidiennement ou toutes les 5 heures 
de fonctionnement que le filet et le faisceau du 
radiateur sont propres. De la poussiére ou des 
débris de paille sur le filet du radiateur ou sur le 
faisceau du radiateur font décrofte les perfor- 
mances de refroidissement. 

1. Si le filet et le faisceau sont sales, détacher le 
filet et retirer tous les corps étrangers du filet. 

2. Retirer la poussiére logée entre les ailettes et le 
tube. 

3. Resserrer la courroie d’entrainement du venti- 
lateur si nécessaire. Pour cette opération, se 
reporter a la page S.G-60. 

4. Si du tartre s‘est formé dans le tube, nettoyer 
avec I‘inhibiteur de tartre KUBOTA. 


Checking and Cleaning Air Cleaner 


1. The air cleaner uses a dry element, never apply 
oil. 

2. Do not let dust build up to more than a half of 
the dust cup. Detach the dust cup and clean out 
the dust—normally once a week, but everyday if 
working conditions are especially dusty. 

3. Do not touch the filter element except in cases 
where cleaning is required. 

4. When cleaning the element, refer to the instruc- 
tions attached. 

5.1f the element is stained with carbon or oil, 
replace the filter. 

6. Change the element once yearly or every time 
the air cleaner is rinsed with water (6 times a 
year). 


Vérification et nettoyage du filtre a air 


7. Le filtre 4 air utilisant un élément sec, ne jamais 
appliquer d‘huile. 

2. Ne pas laisser la poussiére s’accumuler a plus de 
la moitié du godet 4 poussiére. Détacher le 
godet et nettoyer la poussiére environ une fois 
par semaine; nettoyer tous /es jours si le lieu 
d‘utilisation du tracteur est trés poussiéreux. 

3. Ne pas toucher I’élément du filtre a air, sauf 
lorsqu’il faut le nettoyer. 

4. Lors du nettoyage de I’élément, se conformer 
aux instructions concernant cette opération. 

5. Si élément est taché de carbone ou d‘huile, 
remplacer Ie filtre. 

6. Changer I’élément une fois par an ou chaque fois 
que le filtre a air est rincé avec de I’eau (6 fois 
par an.) 
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| co4 7F050 


LoS 


caine 


C047F051 


(1) Dust Indicator 


(1) Indicateur 4 poussiére 
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Cleaning Air Filter Element 


1. To clean the element, use clean dry compressed 


air on the inside of the element. 

Air pressure at the nozzle must not exceed 690 
kPa (7 kg/cm? , 100 psi). 

Maintain reasonable distance between the nozzle 
and the filter. : 


. To wash the element, use KUBOTA Filter Cleaner 


or Donaldson ND-1500 Filter Cleaner which is 
especially effective on oily and soot-laden filters. 
To use: Dissolve KUBOTA Filter Cleaner in a 
concentrated solution of cold water. When 
granules are thoroughly mixed. [add water to 
make a solution equivalent to 15 g KUBOTA 
Filter Cleaner for each 12 (1 quart) of water. 
(2 oz KUBOTA Filter Cleaner for each 1 gallon 
of water.)] Allow element to soak 15 minutes. 
Then agitate element to dislodge loosened dust- 
rinse in clear water-allow element to dry. 


Nettoyage de l’élément du filtre a air 


1. Pour nettoyer I’élément, utiliser de l’air com- 


1 


prime propre et laver l’intérieur de I’élément. 

La pression d’air au niveau de I’injecteur ne doit 
pas dépasser 690 kPa (7 kg/cm? ). 

Garder une distance raisonable entre I‘injecteur 
et /e filtre. 

Pour laver ’élément, utiliser un agent de net- 
toyage de filtre de KUBOTA ou I’agent de 
nettoyage de filtre ND-1500 de Donaldson qui 
est efficace pour les filtres gras et chargés de 
suie. 

Pour utiliser: Dissoudre I’‘agent de nettoyage 
de filtre de KUBOTA dans une solution con- 
centrée d’eau froide. Quand les granules ont été 
complétement mélangé, ajouter de l’eau pour 
obtenir une solution équivalente a 159 de 
l’agent de nettoyage de filtre de KUBOTA pour 
72 d’eau. Laisser le filtre trempé dans cette 
solution pendant 15 minutes.  Puis, secouer 
l’élément pour déloger la poussiére dans l’eau 
propre et laisser I’élément sécher. 


Dust Indicator 
. There is a dust indicator on air cleaner body. If 


red signal is in service level, filter element must 
be cleaned. 

Reset the red signal by pushing a button after 
cleaning. 


Indicateur a poussiére 


7. I! y a un indicateur 4 poussiére sur le corps du 


filtre 2 air. Si le signal rouge est au niveau de 
service, I’élément du filtre doit étre nettoyé. 
Régler encore le signal rouge en poussant un 
bouton aprés le nettoyage. 
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Charging Battery 


bi 


If the battery is weak, the engine is difficult to 
start and the lamps become dim. It is important 
to check the battery daily and recharge before 
trouble occurs. 


. The water in the electrolyte evaporates during 


recharging. Liquid shortage damages the battery 
and excessive liquid spills over and damages the 
tractor body. If low, be sure to fill up the 
battery with distilled water. 


. To slow charge the battery connect the battery 


positive terminal to the charger positive terminal 
and the negative to the negative, then recharge 
in the standard fashion. 


.A boost charge is only for emergencies, It 


partially charges the battery at a high rate and in 
a short time. When using a boost-charged 
battery, it is necessary to recharge the battery as 
early as possible after the operation has been 
finished. Failure to do this extremely affects 
the service life due to overdischarge. 


Chargement de Ia batterie 


7. 


Si la batterie est faible, il est difficile de faire 
démarrer le moteur et les lampes deviennent 
faibles. 1! est important de vérifier la batterie 
quotidiennement et de la charger avant d’avoir 
des problémes. 


. L’eau dans Iélectrolyte s‘évapore pendant la 


recharge. Un manque de liquide endommage fa 
batterie; et un exces de liquide déborde et en- 
dommage le corps du tracteur. Si le niveau du 
liquide est bas, s’assurer de bien remplir la 
batterie avec de I’eau distillée. 


. Pour une recharge lente de la batterie, connecter 


la borne positive de la batterie 4 la borne posi- 
tive du chargeur et la borne négative a la borne 
négative, puis recharger de la maniére standard. 


. La recharge rapide est utilisée en cas d’urgence. 


Elle sert a recharger la batterie partiellement a 
un taux élevé et en peu de temps. Quand vous 
utilisez une batterie chargée de cette manieére, 
il est nécessaire de la recharger aussit6t l’opé- 
ration terminée, sinon cela entrafnerait une 
diminution de sa vie de service due 4 une sur- 
décharge. 
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A CAUTION: 


Never remove the battery cap while the engine is 
running. 

Keep electrolyte away from eyes, hands and 
clothes. If you are spattered with it, wash it 
away completely with water. 

Gas given off by batteries is explosive. To avoid 
injury or battery damage, avoid sparks near the 
batteries. 

When connecting the battery, do not reverse the 
polarities. Connection with reverse polarities 
causes troubles to the battery and electrical 
system in the tractor. 

When disconnecting the cable from the battery, 
start with the negative terminal first. When con- 
necting, start with the negative terminal first. 
When connecting, start with the positive terminal 
first. Reversing the steps may cause short-circuit- 
ing, should a metalic tool touch the terminals. 
If the tractor is to be operated for a short time 
without battery (using a slave battery for start- 
ing), do not, under any circumstances, interrupt 
the circuit by switching off the main switch 
before stopping the engine by means of fuel 
pump shut off cable. Use additional current 
(lights) while engine is running. Insulate terminal 
of battery cable before starting by means of 
slave battery. If this advice is disregarded, 
damage to alternator and regulator may result. 


Directions for Storage 


1. 


2. 


When shutting down the tractor for long periods 
of time, remove the battery from the tractor, 
adjust the electrolyte to the proper level and 
store in adry place out of direct sunlight. 

The battery self-discharges even while it is 
stored. Recharge it once a month in hot seasons 
and once every two months in cold seasons. 
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A ATTENTION: 


Ne jamais retirer le capuchon de la batterie 
pendant que le moteur est en train de tourner. 
Eloigner I’électrolyte des yeux, des mains et 
des habits. Si jamais vous avez été touché, 
laver l’electrolyte complétement avec de I’eau. 
Le gas dégagé par la batterie est explosif. Pour 
éviter de se blesser ou d’endommager la batterie, 
éloigner les sources d’étincelles de /a batterie. 
Au branchement de Ia batterie, ne pas se trom- 
per de bornes. Un branchement avec des bornes 
renversées, cause des troubles a la batterie et au 
systéme électrique du tracteur. 

Au débranchement du cable de fa _ batterie, 
commencer par la borne négative d’abord. 
Au branchement, commencer par la _ borne 
positive d’abord. Le renversement des étapes 
peut entrainer un court-circuit si jamais un outil 
métalique touche les bornes. 

Sila tracteur doit étre utilisé pendant une courte 
période sans batterie (utilisant une batterie de 
secours pour le démarrage), ne pas, sous n‘im- 
porte quel prétexte, interrompre la circuit en 
arrétant la commutateur principal avant dar- 
réter le moteur au moyen du cable de fermeture 
de la pompe 4 carburant. Utiliser un courant 
additionnel (lumiéres) pendant que le moteur 
est entrain de tourner. Isoler la borne du cable 
de la batterie avant le démarrage au moyen 
d‘une batterie de secours. Si ce conseil n‘est 
pas suivi, l’alternateur et le régulateur peuvent 
étre endommagés. 


Conseils pour le rangement 


7, 


Lorsqu’on n‘utilise pas le tracteur pendant de 
longues périodes de temps, retirer la batterie du 
tracteur, régler le niveau de I’électrolyte au 
niveau adéquat et ranger la batterie dans un lieu 
sec ne recevant pas les rayons directs du soleil. 


2. La batterie se déchargera d’elle-méme, méme 


lorsqu’elle est rangée. La recharger une fois par 
mois pendant la saison chaude et une fois tous 
les deux mois pendant Ia saison froide. 
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GENERAL 
GENERAL 


Charging Dry Type Battery 


‘ls 


2. 


WwW 
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Remove vent plugs and discard temporary 
sealing cardboards and tapes. 

Fill each cell with electrolyte having a specific 
gravity given in Table 1 up to highest level 
marked on the battery case side. 


. After standing 2 or 3 hours correct the electro- 


lyte to former level. 


. Connect positive terminal (+) of battery, with 


positive terminal of D.C. charging unit, and 
negative terminal (—) with negative terminal. 


. Batteries are preferably charged by current 


showed in Table 2. Keep vent plugs removed 
during charging. 


. Check temperature of electrolyte, if it reaches 


40°C (105°F) lower the charging rate. When 
temperature too high, reduce charging rate and 
charge for a proportionately longer period. 


.1f the tractor is stored after original charge, 


periodically recharge as shown in Table 3. A 
battery is fully charged when the cells are all 
gassing freely and the specific gravity ceases to 
rise for three consecutive readings taken at hour 
intervals. Specific gravity shall then be adjusted 
to showed in Table 1. 


. Check electrolyte level two hours after charging 


is finished and correct it if necessary by adding 
distilled water. 


Table 1 


AIR TEMPERATURES 


TEMPERATE TROPICAL 
Ordinarily below Frequently above 
20°C (68°F) 20°C (68° F) 


sp.gr. of Electrolyte 
for Filling 1260 12 


sp.gr. of Electrolyte 
when fully charged 1.260 to 1.275 1.240 to 1.255 


Table 2 


TYPE 


Capacity Volume Normal 
Numb k 
Volts or okie of Charging 
(Vv) per cell 20 H.R | Electrolyte Rate 
(A.H) (2) (A) 


N100Z | 12 19 | 100 65 9 


Table 3 


r— 


Period of storage from 


manufactured (months) | Freshing charge (times) 


6-12 10 


Oo-6 about 5 hours 
over 12 30 


Charge d’une batterie a sec 


1. Retirer les bouchons des orifices et mettre de 
cété les cartons d’étanchéité et les rubans. 

2. Remplir chaque élément d’électrolyte avec une 
gravité spécifique correspondant aux valeurs du 
tableau 1 jusqu’au plus haut niveau indiqué sur 
le c6té du boitier de la batterie. 

3. Laisser reposer pendant 2 ou 3 heures, et ra- 
jouter de I’électrolyte juqu’au niveau de rem- 
plissage initial (le plus haut niveau). 

4. Brancher la borne positive (+) de la batterie a 
la borne positive du chargeur C.C., et la borne 
négative (—) de la batterie 4 la borne négative 
du chargeur. 

5. Charger de préférence la batterie avec les 
courants indiqués dans le tableau 2. Pendant la 
charge, enlever les bouchons de purge. 

6. Vérifier la température de I’électrolyte et si 
elle atteint 40°C, baisser le taux de charge. 
Lorsque la température est trop élevée, réduire 
le taux de charge et augmenter le temps de 
charge dans la méme proportion. 

7. Si lon nutilise pas le tracteur pendant un 

certain temps apres la charge initiale, recharger 
périodiquement la batterie, comme indiqué 
ci-dessous, 
Une batterie est chargée a plein lorsque les 
éléments dégagent librement du gaz et lorsque la 
gravité spécifique cesse d’augmenter pour trois 
lectures successives prises a un intervalle d’une 
heure chacune. Régler alors la gravité spécifique 
aux valeurs indiquées dans le tableau 7. 

8. Vérifier le niveau d’électrolyte deux heures 
apres avoir terminé de charger la batterie et 
ramener I’électrolyte au niveau approprié si 
nécessaire en rajoutant de I’eau distillée. 


Tableau 1 
[ TEMPERATURES DE L’AIR 
TEMPERE TROPICAL 
D’habitude en-dessous | Souvent au-dessous 

de 20°C de 20°C 
Gravité spécifique 
de I’électrolyte 
pour le 7,260 1,240 
remplissage 
Gravité spécifique 
de I’électrolyte a 1,260 a 1,275 1,240 4 1,255 


charge pleine 


_t 


Tableau 2 
Volts Nombre Capacité | Volumede | Taux de | 
TYPE (Vv) de plaques | 420H.R.| I’electrolyte | charge 
par élément| (A.H.) (2) normal 
N100z| 12 | 19 100 65 | 9 | 


Tableau 3 
| Période de rangement 4 compter 


de la fin de fabrication (mois) | Nouvelle charge (temps} 


—4 


0a 6 Environ 5 heures 
6a12 10 
Plus de 12 30 | 
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GENERAL 
GENERAL 


(11) Fan Drive Belt Tension 


L355SS _WSM. 


(11) Tension de la courroie d’entrainement du ventilateur 


(12) Clutch 
(12) Embrayage 


Clutch pedal play ( 0.98 to 1.18 in. 25 to 30 mm ) 
Jeu de la pédale d’embrayage { 25 4 30mm } 


Total travel 
Course totale 


ch rod 


£ clut 
Length © qembrayage 


ur de la bielle 


‘Longue 


0305F019 
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If the fan drive belt becomes loose, the engine may 
overheat. 

Check the belt tension. 

To adjust, loosen the adjusting bolt and tighten the 
tension bolt to stretch the belt. After adjustment, 
securely tighten the adjusting bolt. 

Moderate belt tension: 

The belt should deflect approx. 7 mm (0.28 in.) 
when the center of the belt is depressed with a 
finger pressure of 98N (10 kgf, 22 Ibs.). 


A CAUTION: When making adjustments, park 
the tractor on flat ground, apply the parking brake, 
and stop the engine. 


Si la courroie est relachée, le moteur peut se sur- 
chauffer. Vérifier la tension de la courroie. Pour 
régler, desserrer le boulon de réglage et serrer le 
boulon de tension pour tendre /a courroie. 


Tension de courroie moyenne: 

La courroie devrait se déflechir d’environ 7 mm 
quand le centre de la courroje est pressé avec une 
pression de doigt de 98N (10 kof.). 


A ATTENTION: Lors des réglages, garer le 
tracteur dans un endroit plat, mettre le frein de 
sécurité et arréter le moteur. 


Moderate clutch free play ranges from 25 to 
30 mm (0.98 to 1.18 in.). 

If the clutch becomes difficult to disengage or 
pedal play decreases, adjust the length A of the 
clutch rod after removing the pin. When the clutch 
is difficult to disengage, extend the rod. When the 
clutch play is too little, shorten the rod. 


Le jeu libre moyen de Il’embrayage est compris 
entre 25 et 30 mm. Si lembrayage devenait 
difficile a débrayer ou si le jeu de pédale diminue, 
régler la longueur A de la barre d’embrayage apres 
avoir retiré la goupille. Quand I’embrayage est 
difficile a débrayer, rallonger la barre. Quand le 
jeu de I’embrayage est trop petit, raccourcir la 
barre. 
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(13) Brake 
(13) Frein 


r 
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(14) Steering Wheel 
(14) Volant de direction 


(1) Adjusting Screw 


(1) Vis de réglage 


GENERAL 
GENERAL 


If brake pedal travel becomes too great or travel 
varies too greatly between the right and left pedals, 
loosen the turnbuckle lock nut and turn the turn- 
buckle in the desired direction until the proper 
pedal travel is achieved. Moderate right and left 
pedal free play ranges from 30 to 40 mm (1.18 
to 1.57 in.). After adjustment, interlock the right 
and left brake pedals and finally tighten the lock 
nut securely. 


Si le voyage de la pédale de frein devenait trop 
important ou variait énormément entre la pédale 
droite et la pédale gauche, desserer le contre- 
écrou du tendeur et tourner le tendeur dans la 
direction désirée jusqu’a ce que vous obteniez 
la course de pédale adéquat. Le jeu libre moyen 
des péales droite et gauche est compris entre 30 
a 40mm. Apres le réglage, enclencher les pédales 
droite et gauche du frein puis enfin serrer le 
contre-écrou fermement. 


Moderate steering wheel play is 20 to 50 mm (0.79 
to 1.96 in.). 

To adjust this, loosen the lock nut and turn the 
adjusting screw. After adjustment, securely 
retighten the nut. (See page S.6-1). 


Un jeu modéré du volant de direction varie de 20 4 
50 mm. Pour régler le jeu, desserrer le contre- 
écrous et touner la vis de réglage. Apres le réglage, 
resserrer fermement le contre-écrou. (Voir page 
S.6-7). 
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GENERAL 


(15) Orifice Lever 
(15) Levier d’orifice 


(1) Orifice Lever (1) Levier d’orifice 


(16) Shuttle Lever 
(16) Levier Alternatif 


OQ0SPOGS 


(1) Pushpull Cable (1) Cable de poussée- 
traction 


$.G-62 
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When operating the tractor in cold weather [tem- 
perature is below O°C (32°F)] place the orifice 
lever in the cold temperature position. 


Lorsque le tracteur est utilisé en temps froid 
(température au-dessous de O°C) placer le levier 
d’orifice dans la position qui correspond a la tem- 
pérature froide. 


If shuttle lever neurtral position does not line up 
with locking slot, adjust by loosening the lock nut 
of the pushpull cable and turning the rod-end to 
line up neutral mark and neutral lock device. 
Retighten the lock nut. 


Si la position neutre du levier alternatif ne s’aligne 
pas avec la gorge de blocage, régler en desserant le 
contre-écrou du cable de pousséetraction et en 
tournant I’extrémité de bielle pour aligner fa 
marque neutre et le dispositif de blocage neutre. 
Resserrer le contre-écrou. 


L355SS WSM. 
(17) Tires 
(17) Pneus 
f 
' ¥ Ground 
| Hi Sol 
]} 
Insufficient Standard Excessive 
Insuffisante Standard Excessive 
O301F 097 


=a Tire size Specified pressure 
13.6 - 24, 6PR | 118kPa (1.2 kgf/cm? , 17 psi) 
8.3 -16,6PR | 177kPa (1.8 kgf/cm? , 26 psi) 


SPECIAL TOOLS 
[9] OUTILS SPECIAUX 
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GENERAL 
GENERAL 


Inflating Tire 


Though the tire pressure is factory-set to the 
prescribed level, it naturally drops slowly in the 
course of time. Thus, check it everyday and inflate 
as necessary. To inflate the wheel tires, use an air 
compressor or hand pump. 


Gonflage des pneus 


Bien que la pression des pneus soit réglée en usine 
a la valeur spécifiée, avec le temps, elle se met 
naturellement 4 baisser petit a petit. |! faut donc 
vérifier son niveau chaque jour et regonfler les 
pneus si nécessaire. Pour le gonflage des pneus, 
utiliser un compresseur d’air ou une pompe manu- 
elle. 


Pression spécifiée 
118 kPa (1,2 kgf/em?) | 
177 kPa (1,8 kgf/cm?) 


Taille de pneus 
Arriére | 13,6 -24,6PR 
Avant 8,3- 16,6PR 


Pitman Arm Puller 


Code No. 07909-39011 
Application : Use for pulling out pitman arm 
from tractor. 


Extracteur pour levier de commande de direction 


No. de code : 07909-39011 

Application : S’emploie pour extraire les leviers 
de commande de direction du trac- 
teur. 


Tie Rod End Lifter 


Code No. 07909-39021 
Application : This allows easy removal of tie-rod 
end from tractor. 


Elévateur d’extrémité de barre d’accouplement 


No. de code : 07909-39021 

Application : Permet un retrait aisé des ex- 
trémités de barre d’accouplement 
du tracteur. 
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(1) Steering Wheel Puller 
(2) Wheel Support direction 
(2) Support de roue 


af — 
at oat a 


O305P001 
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(1) Extracteur de volant de 


L355SS _WSM. 


Steering Wheel Puiler 


Code No. : 07916-51090 

Application : This allows easy removal of steering 
wheel without damaging steering 
shaft. 
For B and L series tractors, set 
wheel support (2). 


Extracteur de volant de direction 


No. de code : 07916-51090 

Application: Permet un retrait facile des volants 
de direction sans endommager les 
arbres de direction. 
Pour les tracteurs des séries B et L, 
placer un support de roue (2). 


Special-use Puller Set 


Code No. : 07916-09032 
Application : Use exclusively to pull out bearings, 
gears and other parts with ease. 


Extracteur a usage spécial 


No. de code : 07916-09032 

Application : S‘emploie exclusivement pour ex- 
traire les roulements, engrenages et 
autres piéces avec facilité. 


Clutch Center Tool 


Code No. : 07916-51050 

Application : The clutch center tool can be used 
for all B and L series tractors with a 
diaphragm clutch by changing tip 
guides. 


Outil de centrage d’embrayage 


No. de code : 07916-51050 

Application : Cet outil peut s’employer sur tous 
les tracteurs des séries B et L avec 
un embrayage a diaphragme, en 
changeant les guides de pointe. 


GENERAL 
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Camber, Caster and Kingpin Gauge 


Code No. : 07909-31691 

Application : This allows easy measurement of 
camber angle, caster angle and 
kingpin inclination for all tractor 
models. 


Jauge pour chasse, carrossage et pivot de fusée 


No. decode : 07909-31691 

Application : Cet outil rend plus aisée la mesure 
de I’angle de chasse, I’angle de 
carrossage et de Iinclinaison des 
pivots de fusée sur tous les modéles 
de tracteur. 
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Turning Radius Gauge 


Code No. : 07909-31701 
Application : This allows easy measurement of 
steering angle for all tractor models. 


Jauge pour rayon de braquage 

No. decode : 07909-31701 

Application : Cet outil rend plus aisée la mesure 
du rayon de braquage pour tous les 
modéles de tracteur. 


guid 


Toe-in Gauge 


Code No. : 07909-31681 
Application : This allows easy measurement of 
toe-in for all tractor models. 


Jauge pour pincement 


No. de code : 07909-31681 

Application : Cet outil rend plus aisée la mesure 
du pincement pour tous les modéles 
de tracteur. 
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Relief Valve Set Pressure Tester 


Code No. : 07916-50045 

Application : This allows easy measurement of 
relief set pressure for all tractor 
models. 


Appareil test de pression de réglage de soupape de 
sdreté 

No. de code : 07916-50045 

Application : Cet outil permet une mesure plus 


aa 


ST20F018 facile de la pression de réglage de 
sécurité pour tous les modeéles de 
ur. 
(1) Gauge (07916-50321) (1) Jauge de pression (07916-50321) tracteur. 
(2) Cable (07916-50331) (2) Céble (07916-50331) 


(3} Threaded Joint (07916-50401) (3) Joint fileté (07916-50401) 
(4) Threaded Joint (07916-50341) (4) Joint fileté (07916-50341) 


(5) Adaptor B (M18 xP1.5) (5) Adaptateur B (M18 xP1,5) 
(07916-50361) (07916-50361) 

(6) Adaptor C (PS 3/8) (6) Adaptateur C (PS 3/8) 
(07916-50371) (07916-50371) 

(7} Adaptor D (PT 1/8) (7) Adaptateur D (PT 1/8) 
(07916-50381) (07916-50381) 

(8) Adaptor E (PS 3/8) (8) Adaptateur E (PS 3/8) 
(07916-50392) (07916-50392) 

(9) Adaptor F (PF 1/2) (9) Adaptateur F (PF 1/2) 
(07916-62601) (07916-62601) 

(10) Adaptor 58 (PT 1/4) (10) Adaptateur 58 (PT 1/4) 

(07916-52391) (07916-52391) 


L355 SS Shuttle Control Valve Adaptor 


Code No. : 07916-52211 

Application : This allows easy measurement of 
relief set pressure for shuttle con- 
trol valve. 


Adapteu du distributeur alternatif L355 SS 


No. de code : 07916-52277 

Application : I! permet une mesure facile de la 
pression de réglage de sécurité pour 
le distributeur alternatif. 


OSOSP O36 


Shuttle Clutch Special Tool for L Series Tractors 


Code No. : 07916-52072 

Application : Use for compressing shuttle clutch 
spring when removing or installing 
snap ring on hydraulic shuttle 
clutch. 


Outil spécial d’embrayage d’inverseur de marche 
pour tracteurs de la série L 


No. de code : 07916-52072 

Application : Sert 4a comprimer le ressort d’em- 
brayage de I’inverseur de marche 

0305F070 lors du retrait ou de linstallation de 

circlip sur l‘embrayage d’inverseur 

5.G-66 de marche hydraulique. 


S S SEPARATION 
2 SEPARATION 


SEPARATION 
L355SS _WSM. SEPARATION 


SEPARATION 
SEPARATION 


1] DRAINING COOLING WATER AND OIL 


VIDANGE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT ET L’HUILE 


Draining Cooling Water 


1. Open the radiator drain cock (1) to drain cool- 
ing water. 


. 7.4 U.S. qts. 
Capacity | 7.02 ate acall | 


@ Note: Remove the radiator cap to drain com- 
pletely. 


Vidange du liquide de refroidissement 


1. Ouvrir le robinet de vidange (1) du radiateur 
afin de vidanger le liquide de refroidissement. 


| ay oS Sit fi : - 
OR05PULE & 3 ~~  . ce d [ Capacité 7,02 


(1) Drain Cock (1) Robinet de vidange = Remarque: Pour vidanger comp/étement, retirer 
le bouchon du radiateur. 


Draining Transmission Oil 


1. Remove the drain plugs (1), (2) to drain trans- 
mission oil from the transmission case and 
clutch housing. 

2. Remove the drain plugs (3) to drain transmission 
oil from the right and left axle cases. 

(Supplying oil) 

@ Oil level must be between H and L marks on oil 
level gauge (4). 


Lubricants ] 
Place Capacity 
; | Maker Brand (Standard) | 
US05P088 Le. si | SHELL | DONAX-TD 
(1) (2) (3) Drain Plugs (1) (2) (3) Bouchons de Transmission|/ 33.8 U.S.qts. || Mobil Mobil Fluid 423 
vidange 28.16 Imp.qts. - 
| Exxon Torque Fluid 56 


Vidange de I’huile de transmission 


7. Retirer les bouchons de vidange (1), (2) afin 
de vidanger I’huile de transmission du carter de 
transmission et du carter de I’embrayage. 

2. Retirer le bouchon de vidange (3) pour vidanger 
lhuile de transmission des carters de pont droit 
et gauche. 

(Alimentation en huile) 

e@ Le niveau d‘huile doit se trouver entre les 
repéres “H” et “L” sur la jauge d‘huile (4). 


ei 


Mobil Fluide Mobil 423 


Emplace- ‘ eee Lubrifiants 
iment ‘apacité : 
Fubricant | Marque (Standard) 
SHELL DONAX—-TD | 
Transmission 32,0 2 | 


Exxon | Fluide pour couple 56 | 
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Draining Gear Oil from Front Axle 


1. Remove the drain plug (1) to drain gear oil from 
the differential gear case. 

2. Remove the drain plugs (2) to drain gear oil 
from the right and left front axle cases. 

(Supplying oil) 

@ Oil level in the differential gear case must be 
0 to 3 mm (0 to 0.12 in.) above the top of the 
differential yoke shaft (3). 

@ Oil level in front axle case must be 10 to 20 mm 
(0.39 to 0.79 in.) below the surface where the 
plug is mounted. 


‘Db 


US0SPOA0 ee _ 
(1) (2) Drain Plugs (1) (2) Bouchons de Vidange de I’huile d’engrenage de pont avant 
vidange 1. Retirer le bouchon de vidange (1) pour vidanger 
l‘huile d’engrenage du carter de Il’engrenage 


différentiel. 

2. Retirer le bouchon de vidange (2) pour vidanger 
l’huile d’engrenage des carters de pont avant 
droit et gauche. 


(Alimentation en huile) 


ae 
eS 
Re} 
[ome) 
~- 
oo 


e 


10 to 20 mm 
0.39 to 0.79 in.) 
10a20mm 


@ Le niveau d’huile doit étre de O 4 3 mm au- 
dessus de /a partie supérieure de I’arbre de chape 
du différentiel (3). 

@ Le niveau d’huile qui se trouve dans le pont 
avant doit étre de 10 4 20 mm au-dessous de /a 
surface ou le bouchon est monté. 


O305FO021 O0305F 022 


Capacity Lubricants 
Front axle 
, ; 5.3 U.S.qts. 
differential gear 5,02 
case 9 4.40 imp.ats. Gear oil 
SAE 80 
Front axle case 0.7 U.S. qts. x 2 or SAE 90 
0.72 x2 bre Imp.qts. x || 
eb 
Place Capacité Lubrifiants 
Carter d’engrenage ; 
du differentiel 5,02 Huile 
du pont avant d’engrenage 
SAE 80 ou 
Carter du pont 0,72x 2 SAE 90 
avant 
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[2] SEPARATING FRONT AXLE FROM ENGINE 
SEPARATION DE PONT AVANT DU MOTEUR 


Bonnet and Battery 
1. Disconnect the ground cable (—) from battery 


(2). 

2. Disconnect the positive terminal cable (+) from 
battery. 

. Remove the battery retainer, and then remove 
the battery. 

. Disconnect the head lamp cord, and then 
remove the bonnet (1). 

5. Remove the muffler (4). 

6. Remove the upper frame 2 (3). 


- WwW 


UBOSPOM * 4 Capot et batterie 
(1) Bonnet (1) Capot 7. Débrancher le cable de terre (—) de la batterie 
(2) Battery (2) Batterie (2). 
(3) Upper Frame 2 (3) Bati supérieur 2 2. Débrancher le cable de la borne positive (+) de la 
(4) Muffler (4) Pot d’échappement batterie. 
3. Retirer le support de la batterie, puis retirer la 
batterie. 
4, Débrancher le fil du phare, puis retirer le capot 
(1). 


5. Retirer le pot d’échappement (4). 
6. Retirer le baéti supérieur 2 (3). 


Water Pipes and Inlet Pipe 


1. Loosen the clamps and remove the water pipe 1 
(2) and water pipe 4 (1). 
2. Loosen the clamp and remove the inlet pipe (3). 


Tuyaux d’eau et tuyau d’admission 


7, Desserrer les brides puis retirer le tuyau 1 d’eau 
(2) et le tuyau 4 d’eau (1). 

2. Desserrer la bride et retirer le tuyau d’admis- 
sion (3). 


USOSPOI2 


(1) Water Pipe 4 (1) Tuyau 4 d’eau 
(2) Water Pipe 1 (2) Tuyau 1 d’eau 
(3) Inlet Pipe (3) Tuyau d’admission 
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Drag Link 


1. Remove the slotted nut connecting the drag !ink 
(1) to the drag link end (2). 

2. Disconnect the drag link at the front end witha 
tie rod end lifter (3) (Code No. 07909-39021). 


(When reassembling) 


68.6 to 98.1 N-m 
Tightening torque Slotted nut 7.0 to 10.0 kgf-m 


50.6 to 72.3 ft-lbs 


@ Barre intermédiaire de direction 
O301POIT - 1. Retirer I’écrou crénelé reliant la barre inter- 
° médiaire de direction (1) 4 lextrémité de la 

(1) Drag Link (1) Barre intermédiaire barre intermédiaire de direction (2). 

a oe ae Ve re (2) ee — 2. Déconnecter la barre intermédiaire de direction 
jerirnddisirade a2 son extrémité avant au moyen d‘un élévateur 
direction d’extrémité de barre d’accouplement (3). (No. 

(3) Elévateur d’extrémité de code 07909-39021) 
de barre d’accouple- 
nicht (Au remontage) 


peg 68,6 4 98,1 Nem 
Ecrou crénelé 7,0 4 10,0 kgm | 


| cour de serrage 
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(1) 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 
(7) 
(8) 


External Circlip 
Coupling 

Propeller Shaft Cover 1 
Propeller Shaft Cover 2 
Coupling 

External Circlip 
Bearing Case 

Bolt 


(1) 


UB08P O44 


Circlip externe 
Accouplement 
Couvercle 1 de I’arbre 
de transmission 
Couvercle 2 de I’arbre 
de transmission 
Accouplement 

Circlip externe 

Carter de roulement 
Boulon 
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Propeller Shaft 


1. Remove the bolts, which mount propeller shaft 
cover 1 (3), and slide the cover 1 foreward. 

2. Remove the external circlip (1), and slide the 
coupling (2) rearward. 

3. Remove the bearing case (7) mounting bolts. 

4. Remove the bolt (8), which mount propeller 
shaft cover 2 (4), and slide the cover 2 rearward. 

5. Remove the external circlip (6), and slide the 
coupling (5) rearward. 

6. Remove the propeller shaft. 


(When reassembling) 


Tightening torque 


Arbre de transmission 


Bearing case 


mounting bolt 7.9 to 9.2 kgf'm 


57.1 to 66.5 ft-lbs 


77.5 to 90.2 N-‘m | 


1. Retirer le boulon de montage du couvercle 1 de 
larbre de transmission (3), et faire glisser le 
couvercle 7 vers I’avant. 

2. Retirer le circlip externe (1) et faire glisser 
l’‘accouplement (2) vers l’arriére. 

3. Retirer les boulons de montage du carter de 
roulement (7). 

4. Retirer le boulon (8) de montage du couvercle 2 
de I’arbre de transmission (4) et faire glisser le 
couvercle 2 vers I‘arriére. 

4. Retirer le circlip externe (6) et faire glisser 
l’accouplement (5) vers I’arriére. 

5. Retirer l’‘arbre de transmission. 


(Au remontage) 


| Couple de serrage 


Brake Pedal and Clutch Pedal 


@ If the clutch housing is also to be separated from 
the transmission case, remove the brake and 
clutch pedals as an assembly (See page S.4-2). 


Boulton de montage 
du carter de roule- 


ment 7,949,2 kgfm 


77,5a90,2N-m | 


(When reassembling) 


Brake peda! shaft 
support mounting 
bolt 


Tightening torque 4.9 to 5.7 kgf-m 


35.4 to 41.2 ft-lbs 


48.1 to 55.9 N-m | 


Pédale de frein et pédale d’embrayage 


@ Si l’on doit séparer le carter de l’embrayage du 
carter de la transmission, retirer les pédales de 
frein et d’embrayage en tant qu’une seule unité. 


(Voir page S. 4-2). 
(Au remontage) 

48,1 4 55,9 N-m 

4,9 45,7 kgfm 
$.S-5 


Boulon de montage 
de support d’arbre 
de pédale de frein 


Couple de serrage 


SEPARATION 
SEPARATION 


S.S-6 


L355SS _WSM. 


Separating Front Axle Assembly 


1. Support the engine with a disassembly stand. 

2. Remove the reinforcing plate. 

3. Remove the front axle bracket mounting nuts, 
and separate the front axle assembly from the 
engine. 


(When reassembling) 
@ Install the lock nuts, noting their locations. 


60.8 to 70.6 N-m 
Aiba 6.2 to 7.2 kgf-m 
44.8 to 52.1 ft-lbs 
Front axle 7 
Tightening bracket Mi2 Fars My al 
torque mounting nut 57 It 66 Petih 
a -1 to 66. S 
M10 23.5 to 27.5 Nem 
lock 2.4 to 2.8 kgf-m 
nut 17.4 to 20.3 ft-lbs 


Séparation de l'ensemble du pont avant 


7. Caler le moteur avec une béquille de démontage. 

2. Retirer le plateau de réenforcement. 

3. Retirer les écrous de montage du support de 
pont avant puis séparer I’ensemble du pont 
avant du moteur. 


(Au remontage) 


@ Placer les contre-écrous en notant leurs emplace- 
ments. 


60,8 4 70,6 N-m 
6,247,2 kgf-m 


Ecrou de 
Couple de montage du 77,5 4 90,2 N-m 
serrage support de 7,9 49,2 kgf-m 
Pont avant 


23,5 4 27,5 N-m 
2,44 2,8 kgf-m 


L355SS WSM. 


SEPARATION 
SEPARATION 


SEPARATING ENGINE FROM FLYWHEEL HOUSING 
SEPARATION DU MOTEUR DU CARTER DE VOLANT 


Fuel Pipe 2 

Engine Stop Rod 
Fuel Overflow Pipe 
Return Pipe 2 
Accelerator Control 
Rod 

Tractor Meter Cable 
Delivery Pipe 
Delivery Pipe 
Hydraulic Hose 
Decompression wire 


(1) 
(2) 
(3) 


(4) 
(5) 


(6) 


(7) 
(8) 
(9) 
(10) 


Tuyau de carburant 2 
Barre d’arrét du 


moteur 

Tuyau de trop-plein 
de carburant 

Tuyau de retour 2 
Barre de contrile 

de I’accélérateur 
Métre-cable du 
tracteur 

Tuyau de refoulement 
Tuyau de refoulement 
Tuyau hydraulique 
Cable de décompres- 
sion 


Preparation 


1. Disconnect the engine stop rod (2) and accelera- 
tor control rod (5) at the injection pump side. 

2. Close the fuel cock and disconnect fuel pipe 2 
(1) at the fuel filter side. 

3. Disconnect the fuel overflow pipe (3) at the 
nozzle holder side. 

4. Remove the tractor meter cable (6) and decom- 
pression wire (10). 

5. Disconnect electrical wirings at the glow plug 
and thermometer switch. 

6. Loosen the clamp on the hydraulic hose (9). 

7. Disconnect the delivery pipe (7) at the hydraulic 
pump side. 

8. Disconnect the return pipe 2 (4) at the oil tank 
side, and drain power steering oil in the oil tank. 

9. Disconnect the delivery pipe (8) at the hydraulic 
pump side. 

10. Disconnect electrical wirings at the starter, 
dynamo and oil switch. 


Préparation 


1. Débrancher la barre d’arrét du moteur (2) et la 
barre de contréle de I’accélérateur (5) du cété de 
la pompe a injection. 

2. Fermer le robinet de carburant et débrancher le 
tuyau de carburant 2 (1) du cété du filtre de 
carburant. 

3. Débrancher le tuyau de trop-plein de carburant 
(3) du cété du support du gicleur. 

4. Retirer le métre-cable du tracteur (6) et le cable 
de décompression (10). 

5. Débrancher les fils électriques au niveau de la 
bougie de pré-chauffage et du commutateur 
du thermométre. 

. Desserrer la bride sur le tuyau hydraulique (9). 

. Débrancher le tuyau de refoulement (7) du cété 
de la pompe hydraulique. 

8. Débrancher le tuyau de retour 2 (4} qui se 
trouve du cété du réservoir d’huile et vidanger 
lhuile de direction d’énergie qui se trouve dans 
le réservoir d’huile. 

9. Débrancher le tuyau de refoulement (8) qui se 
trouve du cété de la pompe hydraulique. 

710. Débrancher les fils électriques qui se trouvent 
au niveau du démarreur, la dynamo et le commu- 
tateur d’huile. 


NG 
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SEPARATION 
SEPARATION L355SS _WSM. 


Separating the engine 


1. Support the clutch housing with a disassembly 
stand. 

2. Remove the engine mounting bolts and nuts, 
and separate the engine from the flywheel hous- 
ing. 


(When reassembling) 


Engine mounting eaeoi, 
nut 36.2 to 43.4 ft-lbs 


Tightening torque 
Engine mounting fecele 


U805P049 - pale 35.4 to 41.2 ft-lbs 


Séparation du moteur 


7. Caler le carter de l’embrayage avec une béquille 
de démontage. 

2. Retirer les boulons et les écrous de montage du 
moteur, puis séparer le moteur du carter du 
volant. 


(Au remontage) 


Ecrou de montage 49,0 4 58,8 N-m 
du moteur 5,0a6,0kgfm 


Couple de serrage 
Boulon de montage 48,14 55,9 N-m 
du moteur 4,9 45,7 kgf-m 


[4] REMOVING STEERING 
RETRAIT DE LA DIRECTION 


Steering Wheel 


1. Remove the steering wheel cap and steering 
wheel mounting nut. 

2. Remove the steering wheel with a steering wheel 
puller (Code No. 07916-51090). 


(When reassembling) 


Steering wheel 29.4 to 49.0 N-m 
Tightening torque ting nut 3.0 to 5.0 kgf-m 
mouneng 21.7 to 36.2 ft-lbs 


Volant de direction 


1. Retirer le capuchon du volant de direction et 
l’écrou de montage du volant de direction. 

2. Retirer le volant de direction au moyen d’un 
extracteur de volant de direction. (No. de code 
07916-51090). 


(Au remontage) 


Ecrou de montage : 
Nien 29,4 4 49,0 N-m 
Couple de serrage ae de direc: 3.04 5,0 kof-m 


S.S-8 


SEPARATION 
L355SS WSM. SEPARATION 


Shutter Plate and Meter Pannel 


1. Disconnect the pushpull cable (5) at the shuttle 
control valve side. 

2. Disconnect electrical wirings for regulator (4), 
fuse case (2) and hazard unit (1). 

. Remove the shutter plate (3). 

. Remove the screw (8) on the dashboard (7). 

. Remove the meter pannel mounting bolts, and 
remove the meter pannel (6). 


ol & 


Plaque d‘obturateur et tableau des compteurs 


1. Débrancher le cable de poussée-traction (5) du 
cété du distributeur alternatif. 

2. Débrancher les fils électriques pour le régulateur 
(4), la boite a fusibles (2) et l‘unité de hazard 
(1). 

3. Retirer la plaque d’obturateur (3). 

4. Retirer la vis (8) sur le tableau de bord (7). 

5. Retirer les boulons de montage, et retirer le 
tableau des compteurs (6). 


USU5PO31 


al 


OBOSPO32 
(1) Hazard Unit (1) Unité de hazard 


(2) Fuse Case (2) Boite a fusibles 
(3) Shutter Plate (3) Plaque d’obturateur 
(4) Regulator (4) Régulateur 
(5) Pushpull Cable (5) Cable de poussée-traction 
(6) Meter Pannel (6) Tableau des com- 
(7) Dashboard teurs 
(8) Screw (7) Tableau de bord 
(8) Vis 


Fuel Tank Support and Fuel Tank 


1. Remove the fuel tank support (2). 
2. Remove the fuel tank (1) with fuel filter (3). 


Support du réservoir a carburant et réservoir a 
carburant 


1. Retirer le support du réservoir 4 carburant (2). 
2. Retirer le réservoir a carburant (1) avec le filtre 
4 carburant (3). 


USOSPOSS | 


(1) Fuel Tank (1) Réservoir 4 carburant 
(2) Fuel Tank Support (2) Support du réservoir 
(3) Fuel Filter a carburant 


(3) Filtre a carburant 


$.S-9 


SEPARATION 
SEPARATION 


(1) Fuel Tank Stay (1) Béquille du réservoir 

(2) Steering Assembly a carburant 

(3) Accelerator Rod (2) Ensemble de Ia direc- 
tion 


(3) Bielle d’accélérateur 


L355SS _WSM. 


Fuel Tank Stay and Steering Assembly 


1. Disconnect the accelerator rod (3) and remove 
the fuel tank stay (1). 

2. Remove the steering assembly (2) from clutch 
housing. 


(When reassembling) 


48.1 to 55.9 N-m 
M10 | 4.9 to 5.7 kgf-m 
Steering gear case 35.4 to 41.2 ft-lbs 


mounting nut 77.5 to 90.2 Nem 
M12 | 7.9 to 9.2 kgf-m 
57.1 to 66.5 ft-lbs 


Tightening 
torque 


Béquille du réservoir a carburant et l'ensemble de 
la direction 


1. Débrancher le bielle d’accélérateur (3) et retirer 
la béquille du réservoir 4 carburant (1). 

2. Retirer I’ensemble de fa direction (2) du carter 
de I’embrayage. 


(Au remontage) 


48,1455,9 Nm 
4,945,7 kgfm 


77,5 490,2 Nem 
7,9.49,2 kgtm 


Boulton de mortage M10 


du boitier de direc- 
tion 


Couple de 
serrage 


[5] SEPARATING FLYWHEEL HOUSING FROM CLUTCH HOUSING 
SEPARATION DU CARTER DE VOLANT DU CARTER D’EMBRAYAGE 


(1) Clutch Rod 2 (1) Barre d’embrayage 2 
(2) Delivery Pipe (2) Tuyau de refoulement 


$.S-10 


Delivery Pipe and Clutch Rod 2 


1. Remove the delivery pipe (2). 
2. Disconnect the clutch rod 2 (1) at the clutch 
lever 1 side. 


(When reassembling) 


Tightening oe | Delivery pipe 


Tuyau de refoulement et la barre d’embrayage 2 


1. Retirer le tuyau de refoulement (2). 
2. Débrancher la barre d’embrayage 2 (1) du cété du 


levier 1 d’embrayage. 
39,2. N-m 
4,0 kgfm 


39.2 N-m 
4.0 kgf-m 
28.9 ft-lbs 


(Au remontage) 


| Tuyau de refoule- 
Couple de serrage ment 


SEPARATION 
L355SS WSM. SEPARATION 


Separating Flywheel Housing 


1. Remove the flywheel housing mounting bolts 
and nuts, and separate the flywheel housing 
from the clutch housing. 


(When reassembling) 


Flywheel housing 77.5 to 90.2 Nem 
Tightening torque mounting bolt and 7.9 to 9.2 kgf-m 
nut 57.1 to 66.5 ft-lbs 


Séparation du carter de volant 


1. Retirer les boulons et les 6crous de montage du 
carter de volant, puis séparer le carter de volant 
du carter d’embrayage. 


(Au remontage) 


Boulon de montage 77,5490,2N-m 


Couple de serrage du carter de volant 7,949,2 kgofm 


SEPARATING CLUTCH HOUSING FROM MID CASE 
[6] SEPARATION DU CARTER D’EMBRAYAGE DU CARTER MOYEN 


Step 
1. Remove the right and left steps (1). 


Marche 
7. Retirer les marches droite et gauche (1). 


OBDBPOS7 


(1) Step (1) Marche 


Inlet Pipe and Delivery Pipe 


1. Remove the inlet pipe (2). 
2. Remove the delivery pipe (1). 
(When reassembling) 


@ Install the inlet pipe, using care not to damage 
the O-ring (Hs70-P20). 

@ Install the delivery pipe, using care not to 
damage the O-ring (Hs90-P12). 


Tuyau d’‘admission et tuyau de refoulement 


1. Retirer le tuyau d‘admission (2). 
O305P008 2. Retirer le tuyau de refoulement (7). 


(Au remontage) 


(1) Delivery Pipe (1) Tuyau de refoulement 

(2) Inlet Pipe (2) Tuyau d’admission @ /nstaller le tuyau d’admission en faisant bien 
attention de ne pas endommager Ie joint torique 
(Hs70-P20). 


e@ /nstaller le tuyau de refoulement en faisant bien 
attention de ne pas endommager Ie joint torique 
(Hs90-P72). S.S-11 


SEPARATION 
SEPARATION L355SS _WSM. 


Separating Clutch Housing 


1. Support the transmission case with a disassemb- 
ly stand. 

2. Remove the clutch housing mounting nuts, and 
separate the clutch housing from the mid case. 


(When reassembling) 
103.0 to 117.7 N-m 
10.5 to 12.0 kgf-m 
75.9 to 86.8 ft-lbs 


ro torque tee 
no05PO5S , ae 1. Caler le carter de transmission avec un béquille 
; de démontage. 

2. Retirer les écrous de montage et du carter 
d’embrayage et séparer le carter d’embrayage 
du carter moyen. 

(Au remontage) 


Séparation du carter d’embrayage 


Ecrou de montage 
du carter d’em- 


brayage 10,5 4 12,0 kgfm 


ont de serrage 


103,04 117,7N-m 


[7] REMOVING MID CASE, AXLE CASE, BRAKE CASE AND HYDRAULIC CYLINDER 
RETRAIT DU CARTER MOYEN, CARTER DE PONT, CARTER DE 

FREIN ET CYLINDRE HYDRAULIQUE 
Mid Case 


1. Remove the lever support (1). 
2. Remove the mid case from the transmission 
case. 


(When reassembling) 


. F Mid case mount- 
| Tightening torque ing nut 


Carter moyen 


75.9 to 86.8 ft-lbs 


103.0 to 117.7 Nm 
10.5 to 12.0 kgf-m 


1. Retirer le support du levier (1). 
2. Retirer le carter moyen du carter de transmis- 


sion. 
103,03 117,7.N-m 
10,5 8 12,0 kgfm 


~ 
O205P059 


a 


(1) Lever Support (1) Support du levier 
(Au remontage) 


Ecrou de montage 
Couple de serrage du carter moyen 


$.S-12 


SEPARATION 
L355SS_WSM. SEPARATION 


Fender, Seat and Tires 


1. Disconnect electrical wirings for tail lamp. 
2. Remove the fender (1) and seat (2). 
3. Remove the right and left tires. 


(When reassembling) 


196.1 to 225.6 N-m 
Tightening torque Tire mounting nut | 20.0 to 23.0 kgf-m 
144.7 to 166.4 ft-lbs 


Grade-boue, siége et pneus 


1. Débrancher les fils électriques pour le feu 
O305P060 2 -. arriére. 

2. Retirer le garde-boue (1) et le siége (2). 

3. Retirer les pneus droit et gauche. 


(1) Fender (1) Garde-boue 
(2) Seat (2) Siége 
(Au remontage) 


Ecrou de montage 196,142 225,6 N-m | 


| evo de serrage | Gu pneu 20,0 4 23,0 kgf-m 


Differential Lock Pedal 


1. Pull out the joint pin and remove the differential 
lock pedal (2). 
2. Remove the pedal bracket (1). 


Pédale de blocage du différentiel 


1. Extraire la goupille de joint et retirer la pédale 
de blocage du différentiel (2). 
2. Retirer le support de pédale (1). 


U805P061 


(1) Pedal Bracket (1) Support de pédale 
(2) Differential Lock (2) Pédale de blocage du 
Pedal différentiel 


$.S-13 


SEPARATION 
SEPARATION 


U805PO6E 


OSO5POG4 


See Se 


(1) Brake Case (1) Carter de frein 
(2) Brake Cam Shaft (2) Levier d’arbre a 
Lever came de frein 


$.S-14 


L355SS _WSM. 


Axle Case 
1. Remove the right and left axle cases. 
(When reassembling) 


@ First, tighten nuts (1), (2), and tighten others 
diagonally. 


103.0 to 117.7 N-m 
Axle case mount- 10.5 to 12.0 kgf-m 


Tightening torque J 
ing nut ' 75.9 to 86.8 ft-lbs 


Carter de pont 
1. Retirer les carters de pont droit et gauche. 
(Au remontage) 


@ Serrer d’abord les écrous (1), (2), et serrer 
ensuite les autres diagonalement. 


Couple de serrage 


Ecrous de montage | 103,04 117,7 Nem 
du cartar de pont 1054a12,0 kgm 


Brake Case 


1. Tap the brake cam shaft lever (2) with a plastic 
hammer to separate the brake case (1) from the 
transmission case. 

2. Remove the brake case. 


= Note: Be careful not to drop the cam plate 
when removing the brake case. 


(When reassembling) 


@ Mount the cam plate tightly around the four 
projections on the differential bearing case 
before installing brake case to the transmission 
case, 


Carter de frein 


1. Frapper le levier d’arbre 4 came de frein (2) 
avec un marteau en plastique afin de séparer le 


carter de frein (1) du carter de transmission. 
2. Retirer le carter de frein. 


= Remarque: Attention 2 ne pas faire tomber le 
plateau a cames lors du retrait du carter de frein. 


(Au remontage) 


® Avant d’installer le carter de frein au carter de 
transmission, monter le plateau 4 cames en le 
serrant bien autour des quatres saillies du carter 
de roulement du différentiel. 


L355SS _WSM. 


UB305POGS 


SEPARATION 
SEPARATION 


Hydraulic Cylinder 


1. Remove the top link bracket. 
2. Remove the hydraulic cylinder. 


(When reassembling) 


Hydraulic cylinder | 77.5 to 90.2 N-m 
Tighteing torque mounting bolt 7.9 to 9.2 kgf-m 
and nut 57.1 to 66.5 ft-lbs 


Cylindre hydraulique 


1. Retirer le support de la tige d’essemblage du 
haut. 
2. Retirer le cylindre hydraulique. 


(Au remontage) 


Boulon et écrou de i 
Couple de serrage montage du cylin- Les oe ee 
dre hydraulique ada kgrm 


S.8-15 


S.1 Eisravace 


L355SS_WSM. 


CLUTCH 
EMBRAYAGE 


USO5POC6 gal. 


O85 POBS 


CLUTCH 
EMBRAYAGE 


CHECKING AND ADJUSTMENT 
VERIFICATION ET REGLAGE 


Clutch Pedal Play 


1. Depress the clutch pedal by hand, and measure 
the amount of pedal movement. 

2.1f the measurement is not within the reference 
values, adjust the play by changing the length of 


clutch rod 2 (1) 
25 to 30 mm 
0.98 to 1.18 ne 


Clutch pedal play 


Jeu de la pédale d‘embrayage 


Reference value 


7. Pousser la pédale d’embrayage avec la main et 
mesurer le mouvement de la pédale. 

2. Si la mesure ne correspond pas aux normes de 
référence, régler le jeu en changeant la longueur 
de /a barre d’embrayage 2 (1). 


Jeu de la pédale ay, , 


Safety Switch Clearance 


1. Measure the clearance A between the top of 
safety switch and clutch lever. 

2.1f the clearance is not within the reference 
values, move the switch bracket to adjust. 


ES switch Reference value 2.0 to 3.0 mm 


clearance 0.079 to 0.118 in. 


Jeu du commutateur de secours 


7. Mesurer le jeu A entre le haut du commutateur 
de secours et le levier d’embrayage. 

2. Si le jeu ne correspond pas aux normes de 
référence, déplacer le support du commutateur 
pour régler. 


Norme de référence | 2,043,0mm 


Jeu du commutateur 
de secours 


$.1-1 


1 CLUTCH 
EMBRAYAGE 


UBO08PO069 


DROSPOTO 


L355SS_WSM. 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Clutch Assembly 
1. Separate the clutch assembly from the flywheel. 
(When reassembling) 


@ Install the clutch assembly with a clutch center 
tool (1) (Code No. 07916-51050). 
@ Face the longer end of the clutch disc boss 


toward the flywheel housing. 
23.5 to 27.5 N.m 
2.4 to 2.8 kgf.m 
17.4 to 20.3 ft-lbs 
Ensemble de I’embrayage 


1. Séparer I’ensemble de |l’embrayage du volant. 
(Au remontage) 


Clutch mounting 
bolt 


Tightening torque 


®@ /nstaller I’ensemble de I‘embrayage au moyen 
d’un centreur d’embrayage (1). (No. de code 
07916-51050). 

@ Diriger l’extrémité la plus longue du moyeu 
de disque d’embrayage vers le carter du volant. 


Boulon de montage 23,5 4 27,5 N.m 
Couple de serrage de I’embrayage 24428 kgfm 


1 CLUTCH 
L355SS _WSM. EMBRAYAGE 


Clutch Release Fork and Clutch Release Hub 


1. Remove the bolt (1) and fork key (3). 

2. Pull out the clutch lever 1 (7) and remove the 
clutch release fork (2). 

3. Remove the hub return spring (5). 

4. Remove the clutch release hub (6). 


(When reassembling) 


e Set the clutch release fork in the correct direc- 
tion. 
e Apply grease to clutch release hub. 


Fourchette de débrayage et moyeu de débrayage. 


7. Retirer le boulon (1) et la clé de fourchette (3). 

2. Extraire le levier d’embrayage 1 (7) et retirer 
la fourchette de débrayage (2). 

3. Retirer le ressort de retour du moyeu (5). 

4. Retirer le moyeu de débrayage (6). 


O305POF1 


(Au remontage) 


@ Placer la fourchette de débrayage dans la bonne 
direction. 
@ Appliquer de la graisse au moyeu de débrayage. 


(1) Bolt (1) Boulon 

(2) Clutch Release Fork (2) Fourchette de débrayage 
(3) Fork Key (3) Clé de fourchette 

(4) Thrust Ball Bearing (4) Roulement a billes de butée 
(5) Spring (5) Ressort 

(6) Clutch Release Hub (6) Moyeu de débrayage 

(7) Clutch Lever 1 (7) Levier d’embrayage 1 


1 CLUTCH 
EMBRAYAGE 


0305F 024 


C020F 063 


$.1-4 


L355SS_WSM. 


SERVICING 
ENTRETIEN 


Backlash between Clutch Disc and Main Shaft 1 


1. Mount clutch disc to main shaft 1. 

2. Hold main shaft 1 so that it does not turn. 

3. Rotate disc lightly, and measure the displace- 
4, 


ment around disc edge. 
If the displacement exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Displacement around disc oe 2.0 mm 
edge Allowable limit 0.079 in. | 


Jeu d’engrénement entre le disque d’embrayage 
et l’arbre principal 1 


71. Monter le disque d’embrayage sur I‘arbre 
principal 7. 

2. Maintenir I’arbre principal 1 pour l’empécher de 
tourner. 

3. Faire tourner légérement le disque et mesurer 
le déplacement autour du rebord du disque. 

4. Si la valeur du déplacement dépasse la limite 
autorisée, remplacer Ie. 


Déplacement autour du es we 


Clutch Disc Wear 


1. Measure the depth from clutch disc surface to 
the top of rivet at least 10 points with a depth 
gauge. 

2.1f the depth is less than the allowable limit, 
replace clutch disc. 

3. If oil is sticking to clutch disc, or disc surface 
is carbonized, replace clutch disc. 


[ Depth to rivet top Allowable limit i oan | 


Usure du disque d’embrayage 


7. Mesurer la profondeur entre la surface du 
disque d’embrayage et Il’extrémité supérieure 
des rivets 4 au moins 10 endroits différents, 
en utilisant un pied 4 coulisse. 

2. Si la valeur de fa profondeur est inférieure 
a fa limite autorisée, remplacer le disque 
d’embrayage. 

3. Si le disque d’embrayage est taché d’huile ou 
si sa surface est carbonisée, remplacer le disque 
d’embrayage. 


Profondeur NeSUree. Limite autorisée 0,3 mm 
jusqu’au haut du rivet 


L355SS_WSM. 


O301F 102 


0302F 103 


CO20F 064 


CO20F 065 


Inside 
Interne 


Outside 
Externe 


1 CLUTCH 
EMBRAYAGE 


Pressure Plate Flatness 


1. Place a straightedge on the pressure plate and 
measure clearance with a feeler gauge at several 
points. 

2. 1f the clearance exceeds allowable limit, replace 
pressure plate. 

3. When the pressure plate is worn around its out- 
side and its inside surface only is in contact with 
the straightedge, replace it even if the clearance 
is within the allowable limit. 


Clearance between pressure rae 0.2 mm 
| plate and straightedge i Allowable limit | 0.0079 a 


Egalité de surface du plateau de pression 


7. Placer une régle a araser sur le plateau de 
pression et mesurer le jeu en plusieurs points 
au moyen d’une jauge d’épaisseur. 

2. Si la valeur du jeu mesurée dépasse la limite 
autorisée, remplacer le plateau de pression. 

3. Si le plateau de pression est usé 4 sa partie 
externe et ne touche la régle métallique qu’a 
sa partie interne remplacer le, méme si la valeur 
du jeu correspond 4a /a limite autorisée. 


Jeu entre le plateau de pes Par 
pression et la régle 4 araser Limite autorisée 0.2mm 


Pressure Plate and Diaphragm Checks 


1. Check the pressure plate and if scratched on its 
surface, correct with sandpaper or replace it. 

2. Check the diaphragm for cracks and scratches. 
If defects are found, replace it. 


Vérifications du plateau et du diaphragme 


1, Vérifier si le plateau de pression est rayé ou non, 
s‘il est rayé sur sa surface, corriger avec du 
papier de verre ou remplacer /e. 

2. Vérifier si le diaphragme est craquelé ou rayé. 
Sil est abimé, remplacer le. 


Clutch Release Bearing Check 


1. Check the clutch release bearing. If surface is 
worn excessively, or abnormal sounds occur, 
replace it. 


Vérification du roulement de débrayage 


1. Vérifier le roulement de débrayage. Si la 
surface est usée excessivement, ou si des bruits 
anormaux se font entendre, remplacer le. 
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CHECKING AND ADJUSTMENT 
VERIFICATION ET REGLAGE 


Relief Pressure and Lubricating Oil Pressure 


1. Remove the plug in the valve space, and set a 
pressure gauge using an adaptor (Code No.07916- 
52211). 

[ Pressure gauge setting locations ] 


“Lubricating oil pressure’ — Plug (1) 
“Relief pressure at forward side” — Plug (2) 
“Relief pressure at reverse side’”’ — Plug (3) 


2. Set the main gear shift lever and shuttle control 
lever at ‘‘Neutral’’, and start the engine. 

3. After warming up, set the engine rpm at 2600 
rpm and measure lubricating oil pressure. 


a 


O305P072, Gi S. =e Then, set the shuttle control lever at “Forward” 
or “Reverse” to measure relief pressure of that 
side. 


4. |f the measurement is not within the reference 
values, adjust with shims. 


fod : 98 to 196 kPa 
Lubricating oil Reference value 1.0 to 2.0 kgf/cm? 
pressure 14 to 28 psi 
1.59 to 1.74 MPa 
Relief pressure Reference value 16.2 to 17.8 kgf/cm? 
230 to 253 psi 


Pression de sécurité et pression d’huile de lubri- 
fication 


1. Retirer le bouchon qui se trouve |’entretoise sur 
de soupape et fixer une jauge de pression en 
utilisant un adaptateur (Code No. 07916-5221 1). 

[Endroits de fixation de jauge de pression] 


OB05P 073 USOSPO74 


iat bore “Pression d’huile de lubrification’’ — Bouchon (1) 
‘Pression de sécurité a Il’avant’” — Bouchon (2) 

8S mm (3.346 in.) . va . la s we 
“Pression de sécurité a I’arriére’’ — Bouchon (3) 


2. Démarrer le moteur avec le levier de changement 
d’engrenage principal et le levier de contréle 
alternatif en position “Neutre”.. 

3. Apres l’échauffement, régler le régime du moteur 
2 2600 tr/mn, et mesurer la pression d’huile de 
lubrification. Ensuite, mettre le levier de con- 


24.2mm 
(0.953 in.) 

912mm 
(@ 0.472 in.) 


Threading depth 15 mm (0.591 in.) 


Fetes ine co : tréle alternatif sur “Avant” ou “Arriére’’ pour 
PEE at Tae rere j scurité até 

* Biautoge A: Rayon mesurer fla pression de sécurité de ce céteé. 

0305F025 4. Si les valeurs trouvées ne correspondent pas aux 


normes de références, régler la pression avec des 


cales. 
98 4 196 kPa 
1,0 42,0 kgf/cm* 


1,59 4 1,74 MPa 
16,2 4 17,8 kgf/cm? 


Pression d’huile 


Bee tate N. 56 
de lubrification ore dereference 


Pression de sécurité | Norme de référence 
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= Note: 

e Use shims (5) to adjust lubricating oil pressure, 
and use shims (4) to adjust relief pressure. : 

®@ Thickness of shim: 0.5mm, 1.0mm (0.0197 in., 

0.0394 in.) 

@ Pressure change per 1.0mm (0.0394 in.) shim: 

1) Approx. 10.8 kPa (0.11 kgf/cm?, 1.6 psi) with 
lubricating oil pressure. 

2) Approx. 182.4 kPa (1.86 kgf/cm’, 26.5 psi) 
with relief pressure. 


= Remarques: 

e Utiliser des cales (5) pour régler la pression 
d’‘huile de lubrification. Utiliser des cales (4) 
pour régler la pression de sécurité. 

e Epaisseur de cale: 0.5mm, 1,0mm 

e Variation de pression par cale de 1,0 mm: 

1) Environ 10,8kPa (0,11kgf/cm*) avec pression 
d’huile de lubrification. 

2) Environ 182,4kPa (1,86kgf/cm*) avec pression 
de sécurité. 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Clutch Release Fork and Clutch Release Hub 


1. Remove the bolt (1) and fork key (3). 

2. Pull out the clutch lever 1 (7) and remove the 
clutch release fork (2). 

3. Remove the hub return spring (5). 

4. Remove the clutch release hub (6). 

(When reassembling) 

@ Set the clutch release fork in the correct di- 
rection. 

e Apply grease to clutch release hub. 


Fourchette de débrayage et moyeu de débrayage 


| 0305F027 

(1) Bolt (1) Bouton 

(2} Clutch Release Fork (2) Fourchette de débrayage 
(3) Fork Key (3) Clé de fourchette 

(4) Thrust Ball Bearing (4) Roulement a billes de 
(5) Spring buteé 

(6) Clutch Release Hub (5) Ressort 

(7) Clutch Lever 1 (6) Moyeu de débrayage 


(7) Levier d’embrayage 1 
$.2-2 


1. Retirer le boulon (1) et la clé de fourchette (3). 

2. Extraire le levier d’embrayage 1 (7) et retirer la 
Fourchette de débrayage (2). 

3. Retirer le ressort de rappel du moyeu (5). 

4. Retirer le moyeu de débrayage (6). 

(Au remontage) 

e Placer la Fourchette de débrayage dans la bonne 
direction. 

e Appliquer de la graisse au moyeu de débrayage. 
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(1) Shuttle Control Valve 
(2) Valve Space 


(1) Distributeur alternatif 
(2) Entretoise de soupape 


(4) Joint torique 
(5) Joint torique 


Shuttle Control Valve and Valve Space 


1. Remove the shuttle control valve (1). 

2. Remove the valve space (2). 

(When reassembling) 

e Install the shuttle control valve, using care not 
to damage the O-rings (4) (Hs70-P12). 

e Install the valve space, using care not to damage 
the O-rings (5) (Hs70-P9). 

@ To install the valve space, temporary tighten 
the valve space mounting bolts (3) first, then 
tighten them to the specified tightening torque 
after installing the shuttle control valve. 


23.5 to 27.5 Nem 
2.4 to 2.8 kgf-m 


Shuttle control 
valve mounting bolt 


17.4 to 20.3 ft-lbs 
23.5 to 27.5 Nem 
2.4 to 2.8 kgf*m 

17.4 to 20.3 ft-lbs 


Distributeur alternatif et entretoise de soupape 


1. Retirer le distributeur alternatif (1). 

2. Retirer I‘entretoise de soupape (2). 

(Au remontage) 

e Mettre en place le distributeur en faisant bien 
attention de ne pas endommager les joints 
toriques (4) (Hs70 + P12). 

e Mettre en place l’entretoise de soupape en 
faisant bien attention de ne pas endommager 
les joints toriques (5) (Hs70 - P9). 

© Pour mettre en place I’entretoise de soupape, 
serrer d’abord temporairement les boulons de 
montage de I’entretoise de soupape (3) puis, 
aprés avoir mis en place le distributeur alter- 
natif, serrer les au couple de serrage spécifié. 


Tightening torque 


Valve space 
mounting bolt 


du distributeur 


alternatif 


Boulon de montage 
2,442,8 kgf*m 


23.5 4 27.5 N-m | 


Couple de serrage 


Boulon de montage 
de I’entretoise de 
soupape 


23,5 4 27,5 Nem 
2,4a2,8kgf«m 
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USO3EO76 

(1) Valve Cover (1) Couvercle de soupape 
(2) Valve Piston (2) Piston de soupape 
(3) Shim (3) Cale 

(4) Spring 2 (4) Ressort 2 

(5) Spring 1 (5) Ressort 1 

(6) Relief Valve 1 (6) Clapet de sécurité 7 
(7) Valve Body (7) Corps de soupape 
(8) Selector (8) Sélecteur 

(9) Selector Cover (9) Couvecle du sélecteur 
(10) Check Valve (10) Soupape de retenue 
(11) Spring (11) Ressort 

(12) Relief Valve 2 (12) Clapet de sécurité 2 
(13) Spring (13) Ressort 

(14) Shim (14) Cale 

(15) Plug (15) Bouchon 
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Disassembly of Shuttle Control Valve 


1. Remove the selector cover (9) and selector (8) 
as a unit. 

2. Remove the valve cover (1). 

3. Remove the check valve (10), valve piston (2) 
and relief valve 1 (6). 

4. Remove the plug (15), and remove the relief 
valve 2 (12). 

(When reassembling) 

e Install the valve piston and relief valve 2, 
noting the number of shims. 


Démontage du distributeur alternatif 


7. Retirer le couvercle du sélecteur (9) et le 
sélecteur (8) comme une seule unité. 

2. Reitrer le couvercle de soupape (71). 

3. Retirer la soupape de retenue (10), le piston de 
soupape (2) et le clapet de sécurité 7 (6). 

4. Retirer le bouchon (15) et le clapet de sécurité 
2 (12). 

(Au remontage) 

e /nstaller le piston de soupape et le clapet de 
sécurité 2 en notant le nombre de cales. 
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Gear Case 
Inner Race 
Thrust Collar 
Needle Bearing 
Needle Bearing 
15T Gear 
Thrust Collar 
Set Screw 
Reverse Shaft 


Carter d’engrenage 
Voie interne 

Bague de butée 
Roulement a aiguille 
Roulement a aiguille 
Engrenage 15T 
Bague de butée 

Vis de fixation 
Arbre de marche 
arriére 
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Gear Case and Reverse Shaft 


1. Remove the gear case mounting bolts and set 
screw (8). 

2. Screw two M10 bolts into the gear case (1), and 
remove it. 

3. Remove the reverse shaft (9). 

(When reassembling) 

e Direct the oil groove of the thrust collar (3), (7) 
toward the 15T gear (6). 


Carter d’engrenage et l’arbre de marche arriére 


1. Retirer les boulons de montage du _ carter 
d’engrenage et la vis de fixation (8). 

2. Visser deux boulons M10 dans le carter 
d’engrenage (1) puis retirer le. 

3. Retirer l’arbre de marche arriere (9). 

(Au remontage) 

@ Diriger gorge d’huile de fla bague de butée 
(3), (7) vers l’engrenage 15T (6). 
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USOSPOTS 


(1) Hydraulic Manifold (1) Tubulure hydraulique 


23.5 to 27.5 Nem 
2.4 to 2.8 kgf*m 
17.4 to 20.3 ft-lbs 


Hydraulic manifold 
Tightening torque mounting bolt and 
nut 


Boulon et écrou de 
montage de la tu- 
bulure hydraulique 


Couple de serrage 


23,5 4 27,5 N-m 
24 ta28 kgf*m 
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Hydraulic Manifold 


1. Remove the hydraulic manifold mounting bolts 
and nuts. 

2. Screw two M10 bolts into the hydraulic mani- 
fold (1), and remove it. 

(When reassembling) 

e Install the hydraulic manifold, using care not to 
damage the O-ring (Hs70-S36). 

e Apply liquid gasket (Three Bond 1215 or 
equivalent) to the both sides of manifold gasket. 


Tubulure hydraulique 


1. Retirer les boulons et les écrous de montage de 
la tubulure hydraulique. 

2. Visser deux boulons M10 dans fa tubulure 
hydraulique (1) et retirer la. 

(Au remontage) 

e /nstaller la tubulure hydraulique en faisant bien 
attention de ne pas endommager le joint torique 
(Hs70-S36). 

e Appliquer un joint 4 liquide (Three Bond 1215 
ou son équivalent) aux deux cétés du joint 
de /a tubulure. 
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Clutch Shaft 


1. Screw two M6 bolts into the seal case (1) and 
remove it. 

2. Remove the seal ring (6). 

3. Remove the external circlip (7) and washer (8). 

4. Tap out the clutch shaft upper (2) to the rear. 

5. Tap out the clutch shaft lower (3) to the rear. 

(When reassembling) 

e Install the seal case, using care not to damage 
the O-ring (5) (Hs70-G55). 


Arbre d’embrayage 


O305PG7T9 


71. Visser deux boulons M6 dans fle carter 
d’étanchéité (1) puis retirer le. 

2. Retirer le joint d’étanchéité (6). 

3. Retirer le circliop externe (7) et la rondelle (8). 

4. Frapper pour retirer I’abre d’embrayage supéri- 
eur (2) vers I’arriére. 

5. Frapper pour extraire Il’arbre d’embrayage 
inférieur (3) vers l’arriére. 

(Au remontage) 

e /nstaller le carter d’étanchéité en faisant bien 
attention de ne pas endommager le joint torique 
(5) (Hs70 - G55). 


0305PO80 NTE 


ent 


(1) Seal Case (1) Carter d’étanchéité 


(2) Clutch Shaft Upper (2) Arbre d’embrayage 
(3) Clutch Shaft Lower supérieur 
(3) Arbre d’embrayage 
inférieur 


0305F030 

(4) O-ring (14) Shuttle Ciutch (4) Joint torique (14) Ensemble du 

(5) O-ring Assembly (5) Joint torique distributeur alternatif 
(6) Seal Ring (15) Clutch Shaft (6) Joint d’étanchéité (15) Arbre d’embrayage 
(7) Externa! Circlip (16) Thrust Collar (7) Circlip externe (16) Bague de butée 

(8) Washer (17) Needle Bearing (8) Rondelle (17) Roulement a aiguille 
(9) Ball Bearing (18) 30T-78T Gear (9) Roulement a billes (18) Engrenage 30T-78T 
(10) Washer (19) Trhust Collar (10) Rondelle (19) Bague de butée 
(11) Circlip (20) Ball Bearing (11) Circlip (20) Roulement a billes 
(12) 30T Gear (21) Washer (12) Engrenage 30T (21) Rohdelle 
(13) Inner Race (22) External Circlip (13) Voie interne (22) Circlip externe 
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Disasssembly of Hydraulic Shuttle Clutch 


1. Remove the hydraulic shuttle clutch assembly 
(5) from the clutch shaft (6). 

2. Remove the internal circlip (16),and remove the 
steel plate 1 (14), 2 (15) and clutch disc (13) 
from the clutch case (7). 

3. Remove the external circlip (12), and remove 
the spring (10) and piston (9) from the clutch 
case (7). 

(When reassembling) 

e Apply transmission oil to the O-ring (8) before 
assembling the piston to ghe clutch case. 

e@ To assemble the external circlip (12), use the 


O805PO081 


(1) Washer (1) Rondelle shuttle clutch special tool (17) (Code No. 

(2) 30T Gear (2) Engrenage 30T 07916-52072) as shown in photograph since the 

(3) Inner Race (3) Voie interne spring tension of the spring (10) is high. 

(4) Circtip (4) Circlip 

(5) Shuttle Clutch Assembly (5) Ensemble de Démontage de l’embrayage alternatif hydraulique 

(6) Clutch Shaft lembrayage alternatif : 7 7 . 
(6) Arbre d’embrayage 1. Retirer Il’ensemble de Il’embrayage alternatif 


hydraulique (5) de I’arbre d’embrayage (6). 

2. Retirer le circlip interne (16) et retirer le plateau 
d’acier 1(14), 2(15) et le disque d’embrayage 
(13) du carter d’embrayage (7). 

3. Retirer le circlip externe (12), puis retirer le re- 
ssort (10) et le piston (9) du carter d’embrayage 
(7; 

(Au remontage) 

© Appliquer de I’huile de transmission au joint 
torique (8) avant de monter le piston au carter 
d’embrayage. 

e Pour monter le circlip externe (12), utiliser 
l‘outil.spécial de l’embrayage alternatif (17) (No. 
de code 07916-52072) comme indiqué sur la 


photographie, car la tension du ressort (10) est 
0805F031 forte. 
(7) Clutch Case (7) Carter d’embrayage 
(8) O-ring (8) Joint torique 
(9) Piston (9) Piston 
(10) Spring (10) Ressort 
(11) Washer (11) Rondelle 
(12) External Circlip (12) Circlip externe 
(13) Clutch Disc (13) Disque d’embrayage 
(14) Steel Plate 1 (14) Plateau d’acier 1 
(15) Steel Plate 2 (15) Plateau d’acier 2 
(16) Internal Circlip (16) Circlip interne 


@ 


COSU PIES 
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e@ Install the internal circlip (1) as shown in 
photograph. 

e Install the steel plate 1 (4) and steel plate 2 (5) 
as shown in figure. 


e /nstaller le circlip interne (1) comme indiqué 
sur la photographie. 

@ /nstaller le d’acier 1(4) et plateau d’acier 2(5) 
comme indiqué dans Ia figure. 


COSOPO36 
(1) Internal Circlip (1) Circlip interne 
(2) Clutch Case (2) Carter d’embrayage 


O305F032 
(3) Piston (3) Piston 
(4) Steel Plate 1 (4) Plateau d’acier 7 
(5) Steet Plate 2 (5) Plateau d’acier 2 
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ORO5POS2 


(1) Oil Seal 

(2) Main Shaft Case 
(3) O-ring 

(4) Ball Bearing 

(5) Main Shaft 1 

(6) Ball Bearing 
(7) 18T Gear 

(8) Collar 

(9) External Circlip 
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(1) Joint d‘huile 

(2) Carter de I’arbre 
Principal 

(3) Joint torique 

(4) Roulement 4 billes 

(5) Arbre principal 7 

(6) Roulement a billes 

(7) Engrenage 18T 

(8) Bague 

(9) Circlip externe 
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Main Shaft 1 

1. Remove the main shaft case (2). 

2. Remove the external circlip (9) and collar (8), 
and remove the 18T gear (7) from main shaft 
1 (5). 

3. Tap out main shaft 1 to the front. 

(When reassembling) 


Main shaft case 


mounting bolt 4.9 to 5.7 kgf-m 


35.4 to 41.2 ft-lbs 


48.1 to 55.9 Nem 
Tightening torque 


Arbre principal 1 


7. Retirer le carter de l’arbre principal (2). 

2. Retirer le circlip externe (9) et le bague (8), puis 
retirer I‘engrenage 18T (7) de I’arbre principal 1 
(5). 

3. Frapper pour faire sortir l‘arbre principal 1 vers 
l’avant. 


(Au remontage) 


Boulon de montage 
du carter de I’arbre 
principal 


48,14 55.9N«m 
4.9 45,7 kgf'm 


Couple de serrage 
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[2] CLUTCH HOUSING DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
CARTER D’EMBRAYAGE DEMONTAGE ET MONTAGE 


Speed Change Base and Speed Change Cover 


1. Set the main speed change lever in neutral, and 
remove the speed change base (1). 

2. Remove the speed change cover (2). 

(When reassembling) 

e Apply grease to the tip of the main speed change 
lever, and the spherica surface. 

e@ Install the speed change cover, noting the loca- 
tion of seal washer (4). 


Seal 11.8 to 19.6 Nem 
Swasher 1.2 to 2.0 kgf-m 
Tightening | Speed change cover 8.7 to 14.5 ft-lbs 
RB05P O83 — torque mounting bolt Spring 23.5 to 27.5 Nem 
: 2.4 to 2.8 kgf*m 
(1) Speed Change Base (1) Base de changement washer | 47 4 to 20.3 ft-lbs 
(2) Speed Change Cover de vitesse 
2) Couvercle de chan- F 
(2) gement de vitesse Base de changement de vitesse et couverele de 


changement de vitesse 


1. Placer le levier de changement de vitesse principal 
en position neutre et retirer la base de change- 
ment de vitesse (1). 

2. Retirer le couvercle de changement de vitesse (2). 

(Au remontage) 

e Appliquer de la graisse au bout du levier de 
changement de vitesse principal et a la surface 
sphérique. 

e /nstaller le couvercle de changement de vitesse 
en notant l’emplacement de fa_ rondelle 


d’étanchéité (4). 
Rondelle 11,8419,6Nem 
d’étanchéité | 1,242.0kgf-m 


Rondelle 23,5 4 27,5 Nem 
élastique 2,442,8 kgfem 


Graisse 


Boulon de montage 
Couple de| du couvercle de 
serrage changement de 
vitesse 


0305F 034 


O301F 105 
L 
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(1) Creep Speed Change Shaft (7) 


(2) PTO Counter Shaft 1 
(3) Coupling 
(4) Coupling 
(5) Coupling 
(6) Coupling 


$.2-12 


Arbre de changement 
de vitesse 4 rampe- 
ment 

Arbre de renvoi de la 
prise de force 1 
Accouplement 
Accouplement 
Accouplement 
Accouplement 


L355SS _WSM. 


Creep Speed Change Shaft and PTO Counter 


Shaft 1 


1. Remove the creep speed change shaft (1) and 
coupling (3), (4). 

2. Remove the PTO counter shaft 1 (2) and coupl 
ing (5), (6). 


Arbre de changement de vitesse 4 rampement et 
arbre de renvoi de la prise de force 


1. Retirer l’arbre de changement de vitesse 4 
rampement (1) et les accouplements (3), (4). 

2. Retirer l’arbre de renvoi de la prise de force 1(2) 
et les accouplement (5), (6). 
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(1) 38T Gear 
(2) 44T Gear 


(1) Engrenage 38T 
(2) Engrenage 44T 


0305FO036 

(3) Bolt (3) Boulon 

(4) Claw Washer (4) Rondelle a griffes 

(5) Washer (5) Rondelle 

(6) 18T Gear (6) Engrenage 18T 

(7) Collar (7) Bague 

(8) Ball Bearing (8) Roulement a billes. 

(9) Bearing Case (9) Carter de roulement 
(10) Collar (10) Bague 
(11) Ball Bearing (11) Roulement a billes 
(12) 24T Gear (12) Engrenage 24T 
(13) 20T Gear (13) Engrenage 20T 
(14) Straight Pin (14) Goupille droite 
(15) Main Shaft 2 (15) Arbre principal 2 
(16) Ball Bearing (16) Roulement a billes 


(17) External Circlip 


(17) 


Circlip externe 


TRANSMISSION 
TRANSMISSION 


18T Gear 


1. Set the main speed change shift gear [44T gear 
(2) and 38T gear (1)] to both 1st and 4th speed, 
and fix the main shaft 2 (15). 

2. Straighten the claw washer (4). 

3. Remove the bolt (3), claw washer (4), washer 
(5), straight pin (14), 18T gear (6) and collar 
(7). 

(When reassembling) 

e Replace the claw washer with a new part. 


18T gear mounting | nage rae | 


Tightening torque 
bolt 36.2 to 52.1 ft-lbs 


Engrengae 18T 


1. Placer l‘engrenage de changement de vitesse 
[engrenage 44T (2) et engrenage 38T (1)] sur fa 
Tére et la 4éme vitesse, puis fixer I’arbre principal 
2(15). 

2. Redresser la rondelle a griffes (4). 

3. Retirer le boulon (3), la rondelle a griffes (4), 
la rondelle (5), la goupille droite (14), l’engren- 
age 18T (6) et le bague (7). 

(Au remontage) 

e Remplacer la rondelle 4 griffes avec une nouvelle 
piéce. 


Boulon de montage | 49,04 70,6 N-«m 
Couple de serrage de I’engreanage 18T | 5,04 7,2 kgf*m 
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DBUSP OST 


US03PC 


O0305F037 


L355SS WSM. 


Counter Shaft 


1. Remove two retainer rings (11), (15} on the 
counter shaft (12). 

2. Remove the ball bearing (2) and bearing case (1) 
with a puller. 

3. Remove the collar (5), external circlip (3) and 
washer (4). 

4. Tap out the counter shaft to the rear. 

(When reassembling) 

e Direct the ball inserting groove of the angular 
contact ball bearing (17) toward the 45T gear. 

e Direct the oil groove of the thrust collar (7) 
toward the spline boss (10). 


Arbre de renvoi 


(1) Bearing Case 
(2) Ball Bearing 
(3) External Circlip 
(4) Washer 

(5) Collar 

(6) Ball Bearing 
(7) Thrust Collar 
(8) Circlip 

(9) 31T Gear 
(10) Spline Boss 
(11) Retainer Ring 
(12) Counter Shaft 
(13) 38T Gear 
(14) 44T Gear 
(15) Retainer Ring 
(16) 45T Gear 


(17) Angular Contact Ball 


Bearing 
(18) Washer 
(19) External Circlip 
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Carter de roulement 
Roulement a billes 
Circlip externe 
Rondelle 

Bague 

Roulement a billes 
Bague de butée 
Circlip 

Engrenage 31T 
Moyeu a cannelure 
Bague de fixation 
Arbre de renvoi 
Engrenage 38T 
Engrenage 44T 
Bague de fixation 
Engrenage 45T 
Roulement a billes 4 
contact angulaire 
Rondelle 

Circlip externe 


1. Retirer deux bagues de fixation (11), (15) qui 
se trouve sur I’‘abre de renvoi (12). 

2. Retirer le roulement a billes (2) et le carter de 
roulement (1) au moyen dun extracteur. 

3. Retirer le bague (5), le circlip externe (3) et 
la rondelle (4). 

4. Frapper pour faire sortir l’arbre de renvoi vers 
arriére. 

(Au remontage) 

e Diriger la gorge d’insertion de bille du roulement 
4 billes 4 contact angulaire (17) vers l’engrenage 
45T 

e Diriger le cété de la gorge d’huile de la bague de 
butée (7) vers le moyeu a cannelure (10). 
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[3] 


0305F 038 


MID CASE 
CARTER MOYEN 


(1) 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 
(7) 
(8) 
(9) 
(10) 
(11) 


External Circlip 
23T Gear 
Collar 

Ball Bearing 
PTO Gear Shaft 
External Circlip 
14T Gear 

Ball Bearing 
Thrust Collar 
External Circlip 
Bearing Retainer 


(6) 
(7) 
(8) 
(9) 
(10) 
(17) 


Circlip externe 
Engrenage 23T 

Bague 

Roulement a billes 
Arbre d’engrenage de 
la prise de force 
Circlip externe 
Engrenage 14T 
Roulement a billes 
Bague de butée 
Circlip externe 
Support de roulement 


2 TRANSMISSION 
TRANSMISSION 


Main Shaft 2 


1. Tap out the main shaft 2 to the rear. 

(When reassembling) 

e Direct the ball inserting groove of the angular 
contact ball bearing rearward. 


Arbre principal 2 


1. Frapper pour faire sortir l’arbre principal 2 vers 
Varriére. 

(Au remontage) 

e Diriger la gorge d’insertion de bille du roulement 
4 billes a contact angulaire vers I’arriére. 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


PTO Gear Shaft 


1. Remove the external circlip (1), 23T gear (2) 
and collar (3). 

2. Remove the bearing retainer (11) and ball bear- 
ing (4). 

3. Tap out the PTO gear shaft (5) to the rear. 

(When reassembling) 

e Direct the chamfer in the 14T gear (7) forward. 


Arbre d’engrenage de la prise de force 


1. Retirer le circlip externe (1), l’engrenage 23T (2) 
et la bague (3). 

2. Retirer le support de roulement (11) et le 
roulement a billes (4). 

3. Frapper pour faire sortir l’arbre d’engrenage de 
la prise de force (5) vers I’arriére. 

(Au remontage) 

e Diriger le chanfrein dans l’engrenage 14T (7) 
vers I’avant. 
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PTO Counter Shaft 2 


1. Remove the bearing retainer (1), and tap out the 
PTO counter shaft 2 (2) to the front. 


Arbre de renvoi de la prise de force 2 


r 


(1) Bearing Retainer (1) Support de roulement 
(2) PTO Counter Shaft 2 (2) Arbre de renvoi de la 
(3) External Circlip prise de force 2 

(4) 14T Gear (3) Circlip externe 

(5) Collar (4) Engrenage 14T 

(6) Ball Bearing (5) Bague 

(7) External Circlip (6) Roulement a billes 


(7) Circlip externe 
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1. Retirer le support de roulement (1) et frapper 
pour faire sortir l’arbre de renvoi de la prise de 
force 2 (2) vers I’avant. 
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(1) Arbre de fourche 

(2) Fourchette 

(3) Engrenage 23T 

(4) Support de I’arbre de 
fourche 


(1) Fork Shaft 

(2) Shift Fork 

(3) 23T Gear 

(4) Fork Shaft Retainer 


[4] TRANSMISSION CASE 
CARTER DE TRANSMISSION 


OBO5PQ 


2 TRANSMISSION 
TRANSMISSION 


PTO Shift Fork 


1. Remove the fork shaft retainer (4), and pull out 
the fork shaft (1) forward. 

2. Remove the shift fork (2) with the 23 T gear 
(3). 

(When reassembling) 

e Install the fork shaft, noting the ball and spring 
in the shift fork. 

e Install the fork shaft retainer (4) with its cut fac- 
ing the bearing side. 


Fourchette de la prise de force 


7. Retirer le support de I’arbre de fourche (4) et 
extraire l’arbre de fourche (1) vers I’avant. 

2. Retirer la fourchette (2) avec Il’engrenage 23T 
(3). 

(Au remontage) 

e /nstaller l’arbre de fourche en prenant note de 
/a bille et au ressort dans la fourchette. 

e /nstaller le support de I’arbre de fourche (4) 
avec son cété tranchant en face du cété du 
roulement. 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Differential Lock Cam and Shift Fork 


1. Drive out the spring pin (1). 
2. Pull out the differential lock cam (3), and re- 
move the shift fork (2). 


Came de blocage du différentiel et fourchette 


1. Sortir la goupille élastique (1). 
2. Tirer pour faire sortir la came de blocage du 
différentiel (3), puis retirer la fourchette (2). 
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TRANSMISSION 
TRANSMISSION 
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13T Gear Shaft 


1. Remove the bearing retainer (9). 

2. Remove the external circlip (8) and washer (7), 
and tap out the 13T gear shaft (3) to the front. 

(When reassembling) 

e Direct the chamfer in the 22T gear (4) forward 


Arbre d’engrenage 13T 


0305F040 


(1) External Circlip 
(2) Ball Bearing 

(3) 13T Gear Shaft 
(4) 22T Gear 

(5) Collar 

(6) Ball Bearing 

(7) Washer 

(8) External Circlip 
(9) Bearing Retainer 
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Circlip externe 
Roulement a billes 
Arbre d’engrenage 
13T 

Engrenage 22T 

Bague 

Roulement a billes 
Rondelle 

Circlip externe 
Support de roulement 


1. Retirer le support de roulement (9). 

2. Retirer le circlip externe (8), et la rondelle (7), 
puis frapper pour faire sortir l’arbre d’engrenage 
13T (3) vers l’avant. 

(Au remontage) 

e Diriger le chanfrein dans l’engrenage 22T (4) 
vers l’avant. 
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Tightening torque 22 nut 15.0 to 20.0 kgf-m 


108.5 to 144.7 ft-lbs 


147,14 196,1 N-m 
Ecrou 22 | 15,0 4 20,0 kgf«m 


| 147.1 to 196.1 N-m | 


1 Couple de serrage 


CBO8PO09C 


OBO5POGS 


Spiral Bevel Pinion Staking Nut (22 Nut) 


= Note: If the spiral bevel pinion is to be removed 
later, remove the spiral bevel pinion staking nut 
(22 nut) first. 

1. Fix the spiral bevel pinion with a brass rod. 

2. Flatten the staking and remove the 22 nut. 


(When reassembling) 
e Replace the 22 nut with a new part, and firmly 
stake it after tightening. 


Ecrou de tuteurage du pignon d’attaque (Ecrou 22) 


= Remarque: S/ /‘on doit retirer plus tard larbre 
du pignon d’attague retirer d’abord I’écrou de 
tuteurage du pignon d’attaque (écrou 22). 

1. Fixer le pignon d’attaque au moyen d’une tige 
de /aiton. 

2. Aplatir le tuteur et retirer I’6crou 22. 


(Au remontage) 
e Remplacer I’ecrou 22 par une nouvelle piéce et 
le tuteurer fermement apreés le serrage 


Differential Bearing Case 


1. Remove the differential bearing case mounting 
bolts. 

2. Remove the differential bearing cases, noting the 
number of shims in the right and left sides. 

(When reassembling) 

e Install the case marked “ 4 “ in the right side, 
and the case marked “’ Zz " in the left side. 

e Align the differential bearing case ball hole and 
the machined surface of the transmission case. 

e Install the differential bearing cases, noting the 
number of shim. 


Carter de roulement du différentiel 


7. Retirer les boulons de montage du carter de 
roulement du différentiel. 

2. Retirer les carters de roulement du différentiel 
en prenant note du nombre de cales de réglage 
des c6tés droit et gauche. 

(Au\remontage) 

e /nstaller le carter marqué “#” (droit) du cété 
droit et le carter marqué “ fz“ (gauche) du cété 
gauche. 

e Aligner l’orifice de bille du carter de roulement 
du différentiel avec la surface usinée du carter 
de transmission. 

e /nstaller les carters de roulement du différentiel 
en prenant note du nombre de cales. 
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O30SP100 


(1) Shift Fork 
(2) Fork Shaft 
(3) Set Screw 
(4) Spring Pin 
(5) Hi-Lo Range Shift Lever 
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(1) Fourchette 

(2) Arbre de fourche 

(3) Vis de fixation 

(4) Goupille élastique fendue 

(5) Levier de fourchette 
de position Hi-Lo 


L355SS WSM. 


Differential Assembly 


1. Remove the differential assembly from the 
transmission case. 


Ensemble du différentiel 


1. Retirer l'ensemble du différentiel du carter de 
transmission. 


Hi-Lo Range Shift Fork 


1. Loosen the set screw (3). 

2. Remove the snap pin and pull out the fork shaft 
(2) forward. 

3. Remove the shift fork (1). 

(When reassembling) 

e Install the fork shaft, noting the ball and spring 
in the shift fork. (Assembling of the fork shaft 
is made easier when the spring pin (4) and Hi-Lo 
range shift lever (5) are removed.) 


Fourchette de position Hi-Lo 


17. Desserrer la vis de fixation (3). 

2. Retirer la goupille élastique fendue et tirer 
l’arbre de fourche (2) vers I’avant. 

3. Retirer la fourchette (1). 

(Au remontage) 

e /nstaller l’arbre de fourche en faisant attension a 
la bille et au ressort dans la fourchette. (Le 
montage de I’arbre de fourche est plus facile 
lorsque la goupille élastique (4) et le levier de 
fourchette de position Hi-Lo (5) ont été enlevés.) 
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TRANSMISSION 
TRANSMISSION 


Spiral Bevel Pinion 


Bearing Cover 

Taper Roller Bearing 
Bearing Case 

Shim 

14T-37T Gear 
Staking Nut (22 Nut) 
External Circlip 

27T Gear 

Roller Bearing 

Spiral Bevel Pinion 


Couvercle de 
roulement 

Roulement a rouleaux 
coniques 

Carter de roulement 
Cale 

Engrenage 14T-37T 
Ecrou de tuteurage 
(ecrou 22) 

Circlip externe 
Engrenage 27T 
Roulement a rouleaux 
cylindriques 

Pignon d’attaque 


1. Remove the external circlip (7). 

2. Tap out the spiral bevel pinion to the rear. 

(When reassembling) 

e Install the taper roller bearing (2), noting its 
direction. 


a Important: Assemble the spiral bevel pinion, 
and tighten the staking nut to the specified 
tightening torque (147.1 to 196.1 N-m, 15.0 to 
20.0 kgf-m, 108.5 to 144.7 ft-lbs), then measure 
the turning torque of the spiral bevel pinion. 

If the measured torque is not within the refer- 
ence values, adjust turning torque with the 
staking nut. 

Stake the nut after adjustment. 


Pignon d’attaque 


1. Retirer le circlip externe (7). 

2. Frapper pour faire sortir le pignon d’attaque vers 
larriére. 

(Au remontage) 

e /nstaller le roulement 4 rouleaux coniques (2) 
en prenant note de sa direction. 


= Important: Monter le pignon d’attaque, serrer 
l’écrou de tuteurage au couple de serrage spécifié 
(147,1 4 196,1 N-m, 15,0 4 20,0 kgf-m) puis 
mesurer le couple de braquage du pignon d’at- 
taque. Si le couple de braquage ne correspond 
pas a la valeur de référence, régler le couple de 
braquage avec I’écrou de tuteurage. Tuteurer 
l’écrou apres le réglage. 
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OS05P 102 


O305P103 
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PTO Shaft 


1. Remove the external circlip (2), and remove the 
angular contact ball bearing (3) with a puller. 

2. Remove the external circlip (4) and stopper (5). 

3. Remove the external circlip (6), and remove the 
thrust collar (7), collar (8), needle bearing (9) 
and 21T-15T gear (10). 

4. Remove the bearing case (20) mounting bolts, 
and pull out the PTO shaft (19) to the rear. 

(When reassembling) 

e@ Direct the oil groove of the thrust collar (7) 
toward the 21T-15T gear. 

e Direct the ball inserting groove of the angular 
contact ball bearing (3) forward. 

e If the PTO shaft nut (14) was removed, replace 
with a new part to assemble, and firmly stake it 
after tightening. 


147.1 to 196.1 Nem 
15.0 to 20.0 kgf-m 


Tightening torque PTO shaft nut 
108.5 to 144.7 ft-lbs 


Arbre de la prise de force 


1. Retirer le circlip externe (2) puis retirer ensuite 
le roulement 4 billes a contact angulaire (3) 
avec un extracteur. 

2. Retirer le circlip externe (4) et le taquet d‘arrét 
(5). 

3. Retirer le circlip externe (6) puis retirer ensuite 
la bague de butée (7), la bague (8), le roulement 
4 aiguille (9) et l’engrenage 21T-15T (10). 

4. Retirer les boulons de montage du carter de 
roulement (20) et extraire l’arbre de la prise de 
force (19) vers I’arriére. 

(Au remontage) 

© Diriger la gorge d’huile de la bague de butée 
(7) vers I’engrenage 21T-15T. 

e Diriger la gorge d’insertion de bille du roulement 
4 bille 4 contact angulaire (3) vers l’avant. 

e Si l’on a retiré I’6crou de I’arbre de la prise de 
force (14), lors du remontage, le remplacer par 
une nouvelle piéce, et le tuteurer fermement 
apres serrage. 


Varbre de la 15,0 4 20,0 kgf«m 


Couple de serrage 
prise de force 


Ecrou de | 147,14 196,1.N«m | 
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(1) 23T Gear 

(2) External Circlip 

(3) Angular Contact Ball 
Bearing 

(4) External Circlip 

(5) Stopper 

(6) External Circlip 

(7) Thrust Collar 

(8) Collar 

(9) Needle Bearing 

15T-21T Gear 

Roller Bearing 


(12) 
(13) 
(14) 
(15) 
(16) 
(17) 
(18) 
(19) 
(20) 
(21) 
(22) 


Thrust Collar (1) 
External Circlip (2) 
Nut (3) 
Internal Circlip 
Ball Bearing (4) 
Oil Seal Collar (5) 
Oil Seal (6) 
PTO Shaft (7) 
Bearing Case (8) 
Slidinger (9) 
Cap (10) 
(11) 


2 TRANSMISSION 
TRANSMISSION 


Engrenage 23T 
Circlip externe 
Roulement 4a billes a 
contact angulaire 
Circlip externe 
Taquet d‘arrét 

Circlip externe 

Bague de butée 

Bague 

Roulement 4 aiguilles 
Engrenage 15T-21T 
Roulement a rouleaux 
cylindriques 


(12) 
(13) 
(14) 
(15) 
(16) 
(17) 
(18) 
(19) 


(20) 
(21) 
(22) 


Bague de butée 
Circlip ex terne 

Ecrou 

Circlip interne 
Roulement a billes 
Bague de joint d’huile 
Joint d’huile 

Arbre de la prise de 
force 

Carter de roulement 
Glissiére 

Capuchon 
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OB0SP105 

(1) 48T Gear (1) Engrenage 48T 

(2) Drive Shaft (2) Arbre d’entratnement 
(3) Internal Circlip (3) Circlip interne 

(4) Oil Seal (4) Joint d’huile 

(5) External Circlip (5) Circlip externe 


L355SS WSM. 


Drive Case 


1. Remove the drive case. 

(When reassembling) 

e Apply liquid gasket (Three Bond 1215 or 
equivalent) to the both sides of drive case 
gasket. 


Carter d’entrafnement 


1. Retirer le carter d’entrainement. 


(Au remontage) 

e@ Appliquer un joint a liquide(Three Bond 1215 
ou son équivalent) aux deux cotés du joint de 
carter d’entrainement. 


Drive Shaft 


1. Remove the oil sea! (4), and remove the internal 
circlip (3). 

2. Remove the plug, tap out the drive shaft (2) to 
the front. 


Arbre d’entrafnement 


1. Retirer le joint d’huile (4) puis retirer le circlip 
interne (3). 

2. Retirer le bouchon, et frapper pour faire sortir 
Varbre d‘entrafnement (2) vers I‘avant. 


[5] TRANSMISSION (Flywheel Housing, Clutch Housing, Mid Case, Transmission Case) 
TRANSMISSION (carter de volant, carter d’embrayage, carter moyen, carter de transmission) 


SERVICING 
ENTRETIEN 


Clutch Disc Wear 


1. Measure the thickness of the clutch disc with 
vernier calipers. 

2. If the thickness is less than the allowable limit, 
replace it. 


Usure du disque d’embrayage 


COISPOR? 
2.5 to 2.7mm 
Reference value : 
Thickness of clutch | 0.098 to 0.106 in. 
aise wane 2.0 mm 
| Allowable limit 0079 in 
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7. Mesurer I’épaisseur du disque d’embrayage avec 
un pied a4 coulisse. 

2. Si I’6paisseur est inférieure a la limite autorisée, 
remplacer le. 


Epasisseur du disque | Norme de référence | 2.5 42,7 mm 
d’embrayage | Limite autorisée 2.0mm 


LL 


2 TRANSMISSION 
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Steel Plate Wear 


1. Measure the thickness of the steel plate with 
vernier calipers. 

2. If the thickness is less than the allowable limit, 
replace it. 


Usure du plateau d’acier 


1. Mesurer I’épaisseur du plateau d‘acier avec un 
pied a coulisse. 

2. Si l’6paisseur est inférieure 4 la limite autorisée, 
remplacer le. 


OB05P106 


1.55 to 1.65 mm 
0.061 to 0.065 in. 


1.35 mm 
0.053 in. 


3.45 to 3.55 mm 
0.136 to 0.139 in. 


3.25 mm 
0.128 in. 


Epaisseur du plateau | Norme de référence | 1,55 4 1,65 mm | 


Reference value pages ae 
’acier 7 Limite autorisée 1,35 mm | 


Thickness of steel 
plate 1 


t- 


Allowable limit 


Epaisseur du plateau | Norme de référence | 3,45 43,55 mm 
d “acier 2 Limite autorisée 3,25 mm 


- 


Reference value 
Thickness of steel 
plate 2 


Allowable limit 


Flatness of Piston and Steel Plate 2 


1. Place the part on a surface plate and check it 
unable to insert a feeler gauge (allowable limit 
size) underneath it at opposite locations at 
least four points. 

2. 1f flatness is not within the allowable limit, 
grind the plate with sandpaper using a circular 
motion. 


Aplatissement du piston et du plateau d’acier 2 


7. Placer la piéce sur une surface plate et vérifier si 
l’on ne peut pas introduire un calibre d’épaisseur 
par dessous a4 des endroits opposés et 4 au moins 
quatre points. 

2. Si l’aplatissement ne correspond pas a la limite 
autorisée, limer le plateau avec du papier 
vert en exécutant des mouvements circulaires. 


OB05P1LO7 


: denis 0.15 mm Aplatissement du seni tS 
Flatness of piston Allowable limit | 0.0059 in. piston Limite autorisée | 0,15 mm ; 
Flatness of steel rae 0.30 mm Aplatissement du ae, ted, 
plate 2 Allowable limit | 0.0118 in plateau 2 Limite autorisée | 0,30 mm | 
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— 
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COMP OTT 


Spring setting load 


Reference value 


536.4 N 
54.7 kgf 
120.6 Ibs 


Allowable limit 


429.5 N 
43.8 kgf 


| 96.6 Ibs 


Spring free length 


Reference value 


| 65 mm 
2.559 in. 


Spring setting 
length 


Reference value 


29 mm 
\ 1.142 in. 


: 
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Displacement of steel plate 1 


1. Place the steel plate 1 on the surface table to 
measure the displacement (A) of the plate 
with a feeler aauae. 

2. 1f the displacement is less than 0.1mm (0.0039 
in.) or exceeds 0.8mm (0.0315 in.), replace the 
plate. 


0.2 to 0.6 mm 
0.0079 to 0.0236 in. 


0.1 mm, 0.0039 in. 


Reference value 


Displacement 


of plate Allowable limit 


or 
0.8 mm, 0.0315 in. 


Déplacement du plateau d’acier 1 


7. Placer le plateau d’acier 7 sur le tableau de sur- 
face pour mesurer le déplacement (A) du plateau 
au moyen d'un calibre d’épaisseur. 

2. Si le déplacement est inférieur 4 0,1 mm ou 
dépasse 0,8 mm, remplacer le plateau. 


Déplacement Norme de référence 0,240,6mm 


Spring Setting Load 


1. Place the piston return spring on the tester and 
compress it to setting length (29 mm, 1.142 in.). 

2. Measure the setting load with dial gauge. 

3. If the measurement is less than the allowable 
limit, replace it. 


Charge de réglage du ressort 


7. Placer le ressort de rappel du piston sur /e testeur 
et comprimer le jusqu’a la longueur de réglage 
(29mm). 

2. Mesurer la charge de réglage avec une jauge a 
cadran. 

3. Si la mesure est inférieure 4 la limite autorisée, 
remplacer /e. 


536,4N 
54,7 kgf 


oie 45 429,5N 
Limite autorisée | 43,8 kof 


Longueur libre du PT 
rassort Norme de référence | 65 mm 


. Norme de rétrence| 
Charge de réglage 


du ressort 


Longueur de réglage 


Norm 5f6 m 
du ressort orme de référence | 29mm 
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Bearing Check 


1. While holding the inner race, push and pull the 
outer race in all directions to check for wear and 
roughness. 

2. Apply transmission oil to the bearing and hold 
the inner race. Turn the outer race to check 
for smooth rotation of the race. 

3. For needle bearing lay the needle rollers to 
check for any damage and wear. 

4. Replace it if defects are found. 


Vérification du roulement 


1. En tenant la voie interne pousser et tirer la voie 
externe dans toutes les directions pour vérifier 
l‘usure et la rugosité. 

2. Appliquer I’huile de transmission sur le roule- 
ment et tenir la voie interne. Tourner la voie 
externe pour vérifier si la voie tourne normale- 
ment. 

3.En ce qui concerne fe roulement a aiguille, 
tendre les rouleaux 4 aiguille pour vérifier s‘ils 
sont endommagés ou usés. 

4. Remplacer le si vous trouvez des défauts. 


Gear Backlash 


1. Set a dial indicator (lever type). 

2. Move the gear to measure the backlash, while 
holding the mating gear. 

3. If the measurement exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Aefarencevvalue 0.10 to 0.30 mm 

ere 0.0039 to 0.0118 in. 

Gear backlash wae 
| Allowable limit 0.0157 in. 


Jeu d’engrénement de I’engrenage 


1. Placer un indicateur a cadran (type levier). 

2. Déplacer l’engrenage pour mesurer le jeu 
d’engrénement tout en maintenant l’engrenage. 

3. Si la mesure dépasse la limite autorisée, rem- 


placer le. 
0.10 40.30 mm 
0,4mm 


Jeu d’engrénement | Norme de référence 


de I’engrenage 


Limite autorisée 
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] 
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WAN AIO 
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Clearance between 44T 
gear and 1st — 2nd 
shift fork 


0.15 to 0.40 mm 
Reference value | 9/9959 to 0.0157 in. 
ae 0.6 mm 
Allowable limit 0.0236 in 


Clearance between 38T 
gear and 3rd — 4th 
shift fork 


Reference value 


0.15 to 0.40 mm 
0.0059 to 0.0157 in. 


Allowable limit 


0.6 mm 
0.0236 in. 


Clearance between 14T 
~— 37T gear and Hi-Lo 
range shift fork 


Reference value 


Allowable limit 


Clearance between 23T 
gear and PTO 
shift fork 


Reference value 


0.15 to 0.40 mm 
0.0059 to 0.0157 in. 


0.6 mm 
0.0236 in. 


0.15 to 0.40 mm 


Allowable limit 


0.0059 to 0.0157 in. 
0.6 mm 
0.0236 in. 
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Backlash between Gear and Spline 


1. Secure the gear with a vice. 

2. Set a dial indicator (level type). 

3. Move the shaft by hand for measurement. 

4.1f the measurement exceeds the allowable 
limit, replace it. 


0.030 to 0.078 mm 
0.0012 to 0.0030 in. 
fe) 


a cd 2mm 
Allowable limit 0.0079 in. 


Jeu d’engrénement entre I’engrenage et la cannelure 


Reference value 


Backlash between gear 
and spline 


7, Bloquer l’engrenage dans un étau. 

2. Placer I‘indicateur a cadran (type levier). 

3. Déplacer l’arbre a la main pour mesurer. 

4. Si la mesure dépasse la limite autorisée, rem- 


placer le. 
Jeu d’engrénement Norme de : 
entre I’engrenage et la_| référence 0,030 4 0,078 mm 


cannelure 


| Limite autorisée | 0.2mm 


= 


Clearance between Shift Fork and Shift Gear 
Groove 


1. Insert the fork into the shift gear groove and 
measure the clearance with a feeler gauge . 

2. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Jeu entre la fourchette et la rainure de I’engrenage 
baladeur 


1. Insérer la fourchette dans la rainure de I’en- 
grenage baladeur et mesurer le jeu avec un 
calibre d’epaisseur. 

2. Si le jeu dépasse /a limite autorisée, remplacer fa. 


Norme de : 

Jeu entre I’engrenage référence 0,15 a 0,40 mm 

44T et 1ére — 2eme a 

fourchette Limite 06mm | 
autorisée é 
Norme de < 

Jeu entre I’engrenage référence 0,15 40,40 mm 


38T et 3éme — 4éme 


Limite 


fourchette 
autorisée ced 
Jeu entre I’engrenage Norme de 0,1540,40mm 
14T—37T et fourchette | référence é ‘ 
de changement de Limite 
position Hi-Lo Ree 0,6 mm 
Norme de , 
Jeu entre I’engrenage référence 0,15 4 0,40mm 
23T et fourchette = 
Limite 


de la prise de force 06mm 


L a 


autorisée 
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Clearance between Gear and Shaft 


1. Measure the gear |.D. with an inside micrometer, 
and then shaft O.D. with an outside micrometer. 

2. Measure the O.D. of two needles in the needle 
bearing with an outside micrometer. 

3. Clearance is the difference between the gear !.D. 
and the sum of shaft O.D. and two needle O.D.. 

4. If the clearance exceeds the allowable timit, 
replace it. 


Jeu entre l’engrenage et I’arbre_ - 


7. Mesurer le D.I. au moyen d’un micrométre 
intérieur et puis le D.E. au moyen = d’un 
micrométre  extérieur. 


2. Mesurer le D.E de deux aiguilles dans le roule- 
ment 4 aiguile au moyen d‘un micrométre ex- 
térieur. 

3. Le jeu est la différence entre le D.1.de l’engre- 
nage et la somme du D.E.de I’arbre et du D.E. 
de deux aiguilles. 

4. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 


remplacer le. 
as 
0.009 to 0.059 mm Jeu entre ee 
Clearance between | Reference value 0.0004 to 0.0023 in. Vengrenage 30T- Norme de référence | 0,009 4 0,059 mm 


30T-78T gear and 
clutch shaft Allowable limit | OO gag, 

29.987 to 30.000 mm 
1.1806 to 1.1811 in. 


35.009 to 35.034 mm 
1.3783 to 1.3793 in. 


2.494 to 2.500 mm 
0.0982 to 0.0984 in. 


78T et I’arbre 
d’embrayage 


D.E de I’arbre 
d’embrayage 


Limite autorisée 0,7 mm 


N sé , 
Clutch shaft O.D. Reference value RIERA AE TER RERD ER: | 2H, A8 7 830 OOO (ne 


ayeceee renage Norme de référence | 35,009 4 35,034 mm 


30T-78T gear 1.D. Reference value 


D.E de laiguille Norme de référence | 2,494 4 2,500 mm 
Needle O.D. Reference value 


Jeu entre I’engrenage 
15T et la voie interne 
sur l’arbre de marche 
arriére 


D.E de la voie 
interne 


Norme de référence | 0,007 40,061 mm 


0.007 to 0.061 mm 
Clearance between | Reference value T 
15T gear and inner 0.0003 to 0.0024 in. 


race on reverse 2s 0.1 mm 
shaft Allowable limit 0.0039 in. 


24.979 to 25.000 mm 


Limite autorisée 0,7:mm 


Norme de référence 24,979 4 25,000 mm 


Innet:race'O-D. Reference value | 28838 to 0.9842 in. Page [engrenage | Norme de référence | 30,007 4 30,028 mm 

15T gear I.D. Reference value ey ts bated a D.E de Iaiguille Norme de référence | 2.4944 2500mm 
2.494 to 2.500 mm + 

Needle O.D. Reference value 0.0982 to 0.0984 Jeu entre 


Norme de référence | 0,009 4 0,127 mm 


4 


Limite autorisée 0,13 mm 


Vengrenage 15T- 
21T et larbre de la 
prise de force 


D.E de I'arbre de la 
prise de force 


0.009 to 0.127 mm 
Clearance between | Reference value 0.0004 to 0.0050 in. 


15T-21T gear and 


PTO shaft Allowable limit B OOET 


29.910 to 30.000 mm 
1.1776 to 1.1811 in. 


36.009 to 36.025 mm 
1.4177 to 1.4183 in. 


2.994 to 3.000 mm 
0.1179 to 0.1181 in. 


Norme de référence | 29,910 4 30,000 mm 


D.1 de 'engrenage 
15T-21T 


D.E de laiguille | Norme de référence | 2,994 4 3,000 mm | 


Norme de référence | 36,009 a 36,025 mm | 
PTO shaft O.D. Reference value 


[ 15T-21T gear |.D. Reference value 


Needle O.D. Reference value 
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Turning Torque of Spiral Bevel Pinion and Differ- 
ential 


1. Measure turning torque of spiral bevel pinion 
and differential. 

2. If the torque is not within the reference value, 
adjust with the shim on the bearing case and 
differential bearing case. 


Turning torque of 0.88 to 1.08 Nem 
spiral bevel pinion Reference value 0.09 to 0.11 kgf*m 
and differential 0.65 to 0.80 ft- 


= Note: Thickness of adjusting shim: 0.1mm, 
0.2mm, 0.5mm (0.0039 in., 0.0079 in., 0.0197 in.) 


Couple de braquage du pignon d’attaque et dif- 


férentiel 

7. Mesurer le couple de braquage du pignon 
d‘attaque et du différentiel. 

2. Si le couple ne correspond pas a la norme de 
référence, ajuster avec la cale sur le carter du 
roulement et le carter de roulement du dif- 
térentiel. 


Couple de braquage 0,88 4 1.08 Nm 


du pignon d’attaque | Norme de référence : 
et du différentie! 0,09 4 0,11 kgf+m 


= Remarque: Epaisseur de la cale de réglage: 
0.1mm, 0.2mm, 0,5mm 
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Backlash between Spiral Bevel Pinion and Spiral 


Bevel Gear 


1. Hold the spiral bevel pinion. 

2. Set the dial indicator (level type) on the tooth 
surface of the spiral bevel gear. 

3. Move the spiral bevel gear to measure the 
backlash. 

4.1f the backlash exceeds the allowable limit, 
adjust with the shims (1), (2) at the differential 
bearing case. 


0.20 to 0.25 mm 
Backlash between | perenne value | 0.0079 to 0.0098 in. 
spiral bevel pinion 
and spiral bevel gear 


0.4 mm 
0.0157 in. 


Allowable limit | 


Note: 

@ When backlash is too large, decrease the number 
of shims (1) in the side of the spiral bevel gear, 
and insert the removed shims in the opposite 
side. 

e@ When backlash is too small, decrease the number 
of shims (2) in the side of the differential case, 
and insert the removed shims in the opposite 
side. 

e Thickness of adjusting shim: 0.1mm, 0.2mm, 

0.5mm (0.0039 in., 0.0079 in., 0.0197 in.) 


Jeu d’engrénement entre le pignon d’attaque et la 
couronne du couple conique 


1. Maintenir le pignon d‘attaque. 

2. Placer un indicateur a4 cadran (type levier) sur la 
surface de la dent de la couronne du couple 
conique. 

3. Déplacer la couronne du couple conique pour 
mesurer le jeu d’engrénement. 

4. Si la valeur du jeu d’engrénement dépasse la 
limite autorisée, régler avec les cales (1), (2) au 
niveau du carter de roulement du differentiel. 


Jeu d’engrénement 
entre le pignon 
d‘attaque et la 
couronne du couple 


Norme de référence | 0,204 0,25 mm 


Limite autorisee 


= Remarque: 

@ Quand le jeu est trop important, diminuer le 
nombre de cales (1) du cété de la couronne 
du couple conique, et introduire les cales 
enlevées dans le c6té opposé. 

@ Quand le jeu est trop petit, diminuer le nombre 
de cales (2) du cété du carter du differentiel, et 
introduire les cales enlevées dans le cété opposé. 

e Epaisseur de cale de réglage: O0,1mm, 0.2mm, 
0,5mm 
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Tooth Contact between Spiral Bevel Pinion and 


| Co20F' 086 , 


Tooth contact check and adjustment 
Vérification et réglage du contact des dents 


Red lead contact area 

on gear tooth surface 
Surface de contact du minium sur En prise 
la surface des dents de l’engrenage 


Meashing condition 


Spiral Bevel Gear 


1. Place the differential gear in the non-load condi- 
tion (Remove the axle case). 

2. Apply red lead lightly over several teeth at three 
position equally spaced on the bevel gear. 

3. Turn the pinion shaft, while pressing a wood 
piece against the periphery of the bevel gear. 

4. Check the tooth contact. If not proper, adjust 
according to instructions below. 


Contact des dents entre le pignon d’attaque et 
couronne du couple conique 


1. Placer l’engrenage du différentiel en état de non- 
charge (retirer le carter de I’essieu). 

2. Appliquer du minium sur plusieurs dents de la 
couronne de couple conique en trois positions 
séparées par un intervalle identique. 

3. Tourner I’arbre du pignon tout en pressant une 
piéce de bois contre la périphérie de I’engrenage 
conique. 

4. Vérifier le contact des dents. Si le contact n’est 
pas correct, régler selon les instructions ci-aprés. 


Red lead contact area 

on gear tooth surface 
Surface de contact du minium sur 
la surface des dents de I’engrenage 


Meashing condition 


En prise 


Preferred pattern 
Modéle preferre 


More than 35%red lead contact area on the gear tooth 
surface. The center of tooth contact at 1/3 of the entire 
width from toe. 


Surface de contact du minium 6tant de plus de 35% sur la 
surface des dents de Il’engrenage. Centre de contact des 
dents 4 1/3 de la largeur totale a partir de la touche. 


C= 


When only the tooth tip makes a contact, the pinion cone 
is positioned as shown. Adjust the pinion shaft with shims 
to the direction in which the top of the pinion cone 
matches the center of the gear. Every time shim adjust- 
ment is made, the backlash becomes smaller. Therefore, 
the backlash must be corrected each time in accordance 
with the procedure described above. 


Lorsque seule la pointe des dents entre en contact, le c6ne 
du pignon est positionné comme indiqué sur la figure. 
Régler l’arbre du pignon avec des cales dans la direction 
pour laquelle le haut du c6ne du pignon touche le centre 
de I’engrenage. A chaque fois que l’on procéde 4 un 
reglage au moyen d‘une cale, le jeu d’engrénement devient 
plus faible. Il faut done corriger aussi le jeu d’engréne- 
ment selon da procédure indiquée ci-dessus. 


Shallow pattern 
Modéle peu profond 


C020F 087 
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Deep pattern 
Modéle profond 


When only the root of the gear makes a contact, the 
Pinion cone is positioned as shown. Adjust the pinion 
shaft with shims to the direction in which the top of the 
pinion cone matches the center of the gear. Every time 
shim adjustment is made, backlash becomes larger. There- 
fore, the backlash must be corrected each time in accord- 
ance with the procedure described above. 


Lorsque seules les racines des dents entrent en contact, le 
céne du pignon est positionné comme indiqué sur fa 
figure. Régler Il’arbre du pignon avec des cales dans la 
direction pour laquelle le haut du céne du pignon touche 
le centre de I’engrenage. A chaque fois que I‘on procéde a 
un réglage au moyen d’une cale, le jeu d’engrénement 
devient plus faible. Il faut donc corriger aussi le jeu 
d’engrénement selon la procédure indiquée ci-dessus. 


Toe pattern 
Modeéle a touche 


When only the toe makes a contact, the shaft angle is 
larger than 90° as shown above. 

Lorsque seules les touches entrent en contact, Vangle de 
larbre est d’une valeur supérieure 4 90, comme indiqué 
ci-dessus. 
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Red lead contact area 

on gear tooth surface 
Surface de contact du minium sur 
la surface des dents de l’engrenage 


Meashing condition 


En prise 


Heel pattern 
Modéle a talon 


When only the heel makes a contact, the shaft angle 
is smaller than 90°. 


Lorsque seules les talons entrent en contact, langle de 
Varbre est d’une valeur inférieure a 90 . 


= S& 


When the contact crosses in the two surfaces, the pinion 
shaft is positioned above the center of the gear. 

Lorsque le contact traverse les deux surfaces, l’arbre du 
pignon est positionné au-dessus du centre de I’engrenage. 


Cross pattern (a) 
Modéle transversal (a) 
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Red lead contact area 

on gear tooth surface 
Surface de contact du minium sur 
la surface des dents de I’engrenage 


Meashing condition 


En prise 


@Q= 


When the contact crosses in the two surfaces, the pinion 
shaft is positioned below the center of the gear. 


Lorsque le contact traverse les deux surfaces, I’arbre du 
pignon est positionné au-dessous du centre de I’engrenage. 


Cross pattern (b) 
Modéle transversal (b) 


§.2-33 


S 3 REAR AXLE 
8 PONT ARRIERE 


L355SS _WSM. 


REAR AXLE 
PONT ARRIERE 


[1 AXLE CASE 
CARTER DE PONT 


® 


OZ08P 110 


(1) Axle Case Cover (1) Couvercle de carter de 


(2) Axle Case pont 
(2) Carter de pont 


O8305F045 
he 


(3) (4) Reamer Bolt (3) (4) Boulton taraudé 


3 REAR AXLE 
PONT ARRIERE 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Axle Case 


1. Separate the axle case (2) and axle case cover 
(1). 
(When reassembling) 


@ First, tighten the reamer bolts (3), (4) and 
tighten others diagonally. 


Axle case cover 53.9 to 58.8 N-m 
Tightening torque mounting bolt 5.5 to 6.0 kgf-m 
and nut 39.8 to 43.4 ft-lbs 


7. Séparer le carter de pont (2) et le couvercle de 
carter de pont (1). 


(Au remontage) 


@ Serrer d’abord les boulons taraudés (3), (4), puis 
serrer les autres diagonalement. 


Boulon et écrou de : 
Couple de serrage | montage du couvercle Aeros ih 
de carter de pont Y V4 KG 


Carter de pont 
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OS05P 111 


O305F046 


0305F 047 


(1) Ball Bearing 
(2) 50 Nut 

(3) 66T Gear 

(4) Collar 

(5) Washer 

(6) Internal Circlip 
(7) Bearing 

(8) Internal Circlip 
(9) Oil Seal 

(10) Rear Axle 
(11) Bearing 

(12) 10T Gear Shaft 
(13) Bearing 
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Roulement a billes 


Ecrou 50 
Engrenage 66T 
Bague 
Rondelle 
Circlip interne 
Roulement 
Circlip interne 
Joint d‘huile 
Pont arriére 
Roulement 


Arbre d’engrenage 10T 


Roulement 
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Rear Axle and 10T Gear Shaft 


1. Fix the rear axle (10), and remove the ball bear- 
ing (1) with a puller. 

. Flatten the staking and remove the 50 nut (2}. 

. Remove the 66T gear (3) and 10T gear shaft 
(12) simultaneously. 

. Remove the collar (4) and washer (5). 

. Tap out the rear axle. 

. Remove the bearings (7) and oil seal (9). 


(When reassembling) 


@ Install the rear axle and 66T gear, noting the 
location of washer (5) and collar (4). 
® Stake 50 nut firmly after tightening 


beets 245.2 to 294.2 N-m 
ae Staking nut (50 nut) 25.0 to 30.0 kgf-‘m 
orque 180.0 to 217.0 ft-lbs 


Pont arriére et l’arbre d’engrenage 10T 


1. Bloquer le pont arriére (10) dans un étau et — 
retirer le roulement 4 bille (1) au moyen d’un 
extracteur. 

2. Aplatir le tuteurage et retirer I’écrou 50 (2). 

3. Retirer l’engrenage 66T (3) et Il’arbre d’engrena- 
ge 10T (12) simultanément. 

4. Retirer la bague (4) et la rondelle (5). 

5. Frapper pour faire sortir le pont arriére. 

6. Retirer les roulements (7) et le joint d’huile (9). 


(Au remontage) 


e@ /nstaller le pont arriére et l’engrenage 66T en 
notant Il’emplacement de la rondelle (5) et de 
la bague (4). 

@ Tuteurer I’écrou 50 fermement aprés le serrage. 


Couple de 
serrage 


aon f WN 


Ecrou de tuteurage 245,24 294,2N-m 
(écrou 50) 25,0 4 30,0 kgfm 
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DIFFERENTIAL 
[2] DIFFERENTIEL 


(1) Lock Plate (1) Plateau de blocage 
(2) Differential Case Cap (2) Capuchon du carter 
(3) Spiral Bevel Gear de différentiel 
(3) Couronne du couple 
conique 


COISP 149 
(1) Taper Roller Bearing (1) Roulement a rouleaux 
(2) Differential Case Cap coniques 
(2) Capuchon du carter 
de différentiel 


3 REAR AXLE 
PONT ARRIERE 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Spiral Bevel Gear and Differential Case Cap 


1. Secure the differential assembly with a vice. 

2. Straighten the lock plate (1), and remove the 
spiral bevel gear mounting bolts. 

3. Remove the spiral bevel gear (3). 

4, Pull out the dowel pin, and remove the differen- 
tial case cap (2). 


(When reassembling) 


@ Replace the lock plate with a new part. 
@ Fit the lock plate so that the dowel pin is cover- 
ed with it. 


Tightening 
torque 


Couronne du couple conique et capuchon du carter 
du différentiel 


7. Bloquer I’ensemble du différentiel dans un étau. 

2. Dresser le plateau de blocage (1) puis retirer 
les boulons de montage de la couronne du 
couple conique. 

3. Retirer la couronne du couple conique (3). 

4. Extraire le goujon puis retirer le capuchon du 
carter de différentiel (2). 


(Au remontage) 


@ Remplacer fe plateau de blocage avec une 
piéce nouvelle. 
e Régler le plateau de blocage de facon 4 ce 


qu’il couvre le goujon. 
Boulon de montage s . 

| et de serrage | de la couronne du mete | 

Taper Roller Bearing 

1. Secure the differential case cap (2) with a vice. 


couple conique 
2. Tap out the taper roller bearing (1} from the 
inside of the differential case cap. 


Spiral bevel gear pee am 
mounting bolt 44.8 to 52.1 ft-lbs 


Roulement a rouleaux coniques 


7. Bloquer fe capuchon du carter de différentiel (2) 
dans un étau. 

2. Frapper pour faire sortir le roulement 2 rouleaux 
coniques (1) de I‘intérieur du capuchon du 
carter de différentiel. 
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PONT ARRIERE 


OSUSP 1 L2 


(1) Differential Side Gear 
RH 

(2) Washer 

(3) Set Collar 

(4) External Circlip 


oo 
Q 
LD 


(1) Support droit du 
pignon planétaire 

(2) Rondelle 

(3) Bague de fixation 

(4) Circlip externe 


-— 


CO45F 169 


O208P ILE 


(1) Bushing 
(2) Key 
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(1) Coussinet 
(2) Clé 
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Set Collar 


1. Remove the differential side gear RH (1) and 
differential side gear washer (2). 

2. Remove the external circlip (4), and pull out the 
set collar (3). 


(When reassembling) 

@ Install the set collar (3) and external circlip (4) 
as shown in figure. 

Bague de fixation 


1. Retirer le support droit du pignon planétaire (1) 
et la rondelle du pignon planétaire (2). 

2. Retirer le circlip externe (4) puis extraire la 
bague de fixation (3). 


(Au remontage) 


@ /nstaller la bague de fixation (3) et le circlip 
externe (4) comme indiqué dans la figure. 


Bushing and Key 


1. Screw two M6 bolts into the bushing (1), and 
remove it. 
2. Remove the key (2). 


Coussinet et clé 


7. Visser les deux boulons M6 dans le coussinet 
(1) puis retirer le. 
2. Retirer la clé (2). 


3 REAR AXLE 
L355SS WSM. PONT ARRIERE 


Differential Pinion Shaft and Differential Pinion 


1, Put the parting marks on the differential pinion 
and differential side gear. 

2. Pull out the differential pinion shaft (1), and 
remove the differential pinion (3) and washer 
(2). 


(When reassembling) 


@ Install the differential pinion and differential 
side gear, aligning the parting marks. 

@ Apply molybdenum disulfide (Three Bond 1901 
or equivalent) to the fitting area of the differen- 


— 


O205PLIS tial case and differential side gear. 
(1) Differential Pinion (1) Arbre de pignon Arbre de pignon satellite et pignon satellite 
(2) belaths (2) peu 1, Placer des repéres de séparation sur le pignon du 
(3) Differential Pinion (3) Pignon satellite différentie/ et le pignon planétaire. 


2. Extraire l’arbre de pignon satellite (1) puis reti- 
rer le pignon satellite (3) et la rondelle (2). 


(Au remontage) 


@ /nstaller le pignon satellite et pignon planétaire 
en alignant les repéres de séparation. 

e Appliquer du bisulfure de molybdéne (Three 
Bond 1907 ou équivalent) sur les sections de 
montage du carter de différentiel et du pignon 
planétaire. 


Differential Side Gear LH and Differential Lock 
Shifter 


1. Remove the differential side gear LH (5) and 
washer (4). 

2. Remove the taper roller bearing (1) and differen- 
tial lock shifter (2) with the special-use puller set 
(Code No. 07916-09032). 


Pignon planétaire gauche et changeur de blocage du 

différentiel 

7. Retirer le pignon planétaire gauche (5) et la 
rondelle (4). 

OBOBPHIG 2. Retirer le roulement 4 rouleaux coniques (1) 

et le changeur de blocage du différentiel (2),au 

moyen d’un extracteur 4 usage spécial (No. de 


: code 07916-09032). 
(1) Taper Roller Bearing (1) Roulement 4 rouleaux 
(2) Differential Lock coniques 
Shifter (2) Changeur de blocage 
(3) Differential Case du différentiel 
(4) Washer (3) Carter du différentiel 


(5) Differential Side Gear (4) Rondelle 
LH (5) Pignon planétaire gauche 


3 REAR AXLE 
PONT ARRIERE 
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SERVICING 
ENTRETIEN 


Clearance between Differential Case and Differen- 
tial Side Gear Boss 


1. Measure the differential case |.D. and differen- 
tial case cap |.D. with an inside micrometer. 

2. Measure the differential side gear boss O.D. with 
an outside micrometer. 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Reference 0.050 to 0.151 mm 
Seton seers value 0.0020 to 0.0059 in. 
and differential 
ss Allowable 0.4 mm 

Bide geat::boss limit 0.0157 in. 
Differential Reference 40.500 to 40.562 mm 
case |.D. value 1.5945 to 1.5969 in. 
Differential Reference 40.500 to 40.562 mm | 
case cap |.D. value 1.5945 to 1.5969 in. 
Differential side Reference 40.411 to 40.450 mm 
gear boss O.D. value 1.5910 to 1.5925 in. 

Sf eas See ee es = | 


Jeu entre le carter du différentiel et le moyeu du 
pignon planétaire 


7. Mesurer le D.I. du carter de différentiel et le 
D.1. du capuchon du carter de différentiel au 
moyen d’un micrométre intérieur. 

2. Mesurer le D.E. du moyeu de pignon planétaire 
au moyen d’‘un micrométre extérieur. 

3. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 
remplacer le. 


Jeu entre le carter Norme de | 9,050 0,151 mm 
du differentiel et le ETELOUCE: 
moyeu de planetaire Limite 
pignon autorisée Cnn 
— 
] ] 
D.1. du carter du Norme de : 
différentiel référence 40,900 4.30502 min 


+ 


D.1/, du capuchon du Norme de 40,500 4 40,562 mm 


carter du differentiel référence 
D.E. du moyeu de Norme de : 
planétaire référence 40,411 3 40,450 mm 
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Clearance between 
differential pinion 
shaft and differential 
pinion bushing 


Reference 0.081 to 0.132 mm 
value 0.0032 to 0.0052 in. 
Allowable 0.3 mm 

limit 0.0118 in. 


Reference 
value 


Reference 
value 


19.959 to 19.980 mm 
0.7858 to 0.7866 in. 


20.061 to 20.091 mm 
0.7898 to 0.7909 in. 


Reference 0.15 to 0.30 mm 
lash 
aifelentier inion value 0.0059 to 0.0118 in. 
ae Scere Allowable 0.4 mm 
SIE: IES: limit 0.0157 in. 
ts. Lt 
Jeu d’engrénement | jbaibbee de 0,15 40,30 mm 
entre le pignon pererence: 
satellite et pignon Is Limite 
planétaire | atitorisée 0,4mm 
— ke 


3 REAR AXLE 
PONT ARRIERE 


Clearance berween Differential Pinion Shaft and 
Differential Pinion Bushing 


1. Measure the differential pinion shaft O.D. with 
an outside micrometer. 

2. Measure the differential pinion bushing |.D. with 
an inside micrometer. 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Jeu entre I’arbre de pignon satellite et le coussinet 
de pignon satellite 


7. Mesurer le D.E. de I’arbre de pignon satellite au 
moyen d’un micrométre extérieur. 

2. Mesurer le D.!, du coussinet de pignon satellite 
au moyen d’un micrométre intérieur. 

3. Si la valeur du jeu dépasse Ia limite autorisée, 
remplacer Ie. 


Jeu entre I’arbre de Normede | 9.9814 0,132mm 
pignon satellite et le référence 4 
coussinet de pignon pack 

. Limite 
satellite Bitorisée 0,3 mm 


D.E. de l’arbre de 
pignon satellite 


Norme de 


référence 19,959 4 19,980 mm 


Norme de 
référence 


D.1. du coussinet de 


pignon satellite 20,061 4 20,091 mm 


Backlash between Differential Pinion and Differen- 
tial Side Gear 


1. Secure the differential case with a vice. 

2. Set the dial indicator (lever type) with its finger 
on the tooth of the differential pinion. 

3. Hold the differential side gear and move the 
differential pinion to measure the backlash. 

4. 1f the backlash exceeds the allowable limit, 
adjust with differential side gear washer and set 
collar. 

= Note: Thickness of differential side gear 

washer: 1.5 mm, 1.6 mm (0.059 in, 0,063 in) 

Thickness of set collar: 4.9 mm, 5.0 mm, 5.1 mm 

(0.193 in, 0.197 in, 0.207 in) 


Jeu d’engrénement entre le pignon satellite et 
le pignon planétaire 


7. Bloquer fe carter du différentiel dans un étau. 

2. Placer I’indicateur a cadran (type levier) avec son 
doigt sur la dent du pignon satellite. 

3. Empoigner le pignon planétaire et le pignon 
satellite pour mesurer le jeu d’engrénement. 

4. Si la valeur du jeu d’engrénement dépasse la 
limite autorisée, régler le jeu au moyen le la 
rondelle de pignon planétaire et de la bague de 
fixation. 

@ Remarque: Epa/sseur de rondelle de pignon 

planétaire: 1,5 mm, 1,6mm., 

Epaisseur de la bague de fixation: 4,9mm,5,0mm, 


5,7mm 
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4 BRAKES 
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BRAKES 
FREINS 


BRAKE PEDAL CHECKING AND ADJUSTMENT 
[1] PEDALE DE FREIN VERIFICATION ET REGLAGE 


Brake Pedal Play 


1. Press each brake pedal five times with a force 
of 147 to 294 N (15 to 30 kgf, 33 to 66 Ibs). 

2.Press the center of the pedal at a force of 
39 to 59 N (4 to 6 kgf, 9 to 13 Ibs), and measure 
movement at the footrest of pedal. 

3.1f the play is not within the reference values, 
turn the turnbuckle (2) to adjust. 


AA CAUTION: The difference between the 
right and left brake pedal play must be less 
than 5 mm (0.2 in.) 


BOSPLIT a = Note: After adjustment, secure the turnbuckle 
with the lock nut (1), (3). 


30 to 40 mm 
Brake pedal play Reference value 1.18 to 1.57 in. 


Jeu de la pédale de frein 


7, Appuyer cing fois sur chaque pédale de frein 
avec une force de 147 4 294 N (15 a 30 kgf). 

2. Appuyer au centre de la pédale avec une force 
de 394 59 N (4 4 6 kgf), et mesurer le mouve- 
ment au repose-pied de Ia pédale. 

3. Si le jeu ne correspond pas aux normes de 
référence, tourner le tenteur (2) pour régler. 


— fo A ATTENTION: La différence entre les freins 
ener = droit et gauche doit étre inférieure a 5 mm. 


2 etn in ral spas we m Remarque: Aprés /e réglage, fixer le tendeur 
(3) Lock Nut (3) Contre-écrou avec le contre-écrou (1), (3). 


Jeu de la pédale 
de frein 


| Norme de référence 304a40mm 
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DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Removing Brake Pedal 


1. Remove the propeller shaft (See page S.S-5). 

2. Remove split pins at the ends of clutch rod 1 (3) 
and brake rod 2 (1). 

3. Remove pedal shaft support (2) mounting bolts, 
and remove the pedal parts as a unit. 


(When reassembling) 


e@ After reassembly, inject grease until it overflows 
around brake pedal. 


Retrait de la pédale de frein 


tae 1. Retirer I’arbre de transmission (Voir page 
S.S-5). 
(1) Brake Rod 2 (1) Barre de frein 2 2. Retirer les goupilles fendues aux extrémités de 
a Sioa Support (2) yeni Varbre de la barre d’embrayage 1(3) et de la barre de 
oe (3) Bee d’embrayage 1 frein 2 (1). 

3. Retirer les boulons de montage du support de 

Pedal shaft support | 48-1 to 55.9 Nem Varbre de la pédale (2), et retirer les piéces de 
Tightening torque | mounting bolt ae Petar a la pédale comme une unité. 


(Au remontage) 


Boulon de montage 48,14 55,9 Nm ? we 7 4 a 
Couple de serrage | du support de Varbre | 49 55.7 kat.m @ Aprés le remontage, injecter de la graisse jusqu’a 
dels pecale ce qu’elle déborde autour de la pédale de frein. 


SERVICING 
ENTRETIEN 


Clearance between Brake Pedal Shaft and Bushing 


1. Measure the brake pedal shaft O.D. with an 
outside micrometer. 

2. Measure the bushing |.D. with an inside micro- 
meter, 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Jeu entre l’arbre de la pédale de frein et le coussinet 


7, Mesurer le D.E. de I’arbre de la pédale de frein 
au moyen d’un micrométre extérieur. 
2. Mesurer le D.I, du coussinet au moyen d’un 


C020F099 . . acai oe 
micrometre interieur. 
3. Si la valeur du jeu dépasse Ia limite autorisée, 
remplacer le. 
A Reference 0.05 to 0.20 mm Norme de i , 
Clearance between brake | value 0.0020 to 0.0079 in. Jeu entre l’arbre de la référence 0,05 4 0,20mm 
pedal shaft and bushing pédale de frein et 
Allowable 1.0mm le coussinet Limite 10mm 
L limit 0.0394 in. autorisée ys 
Brake pedal Reference 24.90 to 25.00 mm D.E. de l'arbre de la Norme de | 24,90425.00mm 
shaft O.D. value 0.9803 to 0.9843 in. pédale de frein référence : ‘ 
: Reference 25.05 to 25.10 mm * Norme de P 
| Bushing I.D. value 0.9862 to 0.9882 in. Ble CoUsagt référence | 25,05 2 25,10 mm 
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BRAKE CASE 
[2] CARTER DE FREIN 


4 BRAKES 
FREINS 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 


DEMONTAGE ET MONTAGE 


0305F 048 


(1) Ball Seat 
(2) Ball 

(3) Cam Plate 
(4) Brake Disc 
(5) Plate 

(6) Gasket 
(7) Brake Case 
(8) O-ring 

(9) Brake Cam 
(10) O-ring 
(11) Cam Lever 


(1) Siége a billes 

(2) Bille 

(3) Plateau 4 cames 

(4) Disque de frein 

(5) Plateau 

(6) Joint 

(7) Carter de frein 

(8) Joint torique 

(9) Came de frein 
(10) Joint torique 
(11) Levier a cames 


OBZOSPTID 


(1) Differential Gear (1) Arbre d’engrenage 
Shaft du différentiel 

(2) External Circlip (2) Circlip externe 

(3) Bearing Retainer (3) Support du roulement 


Differential Gear Shaft 


1. Remove the brake case (See page S.S-14). 

2. Remove the bearing retainer (3) and external 
circlip (2), and tap out the differential gear 
shaft (1). 


Arbre d’engrenage du différentiel 


1. Retirer le carter de frein (Voir page S.S-14). 

2. Retirer le support du roulement (3) et le externe 
(2) puis frapper pour faire sortir I’arbre de 
l’engrenage du différentiel (7). 
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FREINS 


LE 
< 
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(1) Brake Case 
(2) Brake Disc 
(3) Cam Plate 
(4) Plate 

(5) Spline Boss 


(1) Carter de frein 

(2) Disque de frein 

(3) Plateau 4 cames 
(4) Plateau 

(5) Moyeu a cannelure 


CO20F094 ° 


| co2oF095 
Reference 20.9 to 21.1 mm 
Height of brake cam value 0.823 to 0.831 in. 
plate and ball Allowable | 20.6 mm 
limit 0.811 in. 


L355SS WSM. 


Cam Plate, Brake Disc and Plate 


1. Remove the spline boss (5). 

2. Remove the cam plate (3) from the brake case 
(1). 

3. Remove the brake disc (2) and plate (4). 


Plateau a cames, disque de frein et plateau 


7. Retirer le moyeu 4 cannelure (5). 

2. Retirer le plateau 4 cames (3) du le carter de 
frein (1). 

3. Retirer le disque de frein (2) et le plateau (4). 


SERVICING 
ENTRETIEN 


Brake Cam Lever Movement 


1. Move the brake cam lever by hand to check 
movement. 

2. If the movement is heavy, grind the brake cam 
and brake case with sandpaper. 


Mouvement du levier de came de frein 


1, Déplacer le levier de came de frein 4 la main afin 
de vérifier son mouvement. 

2. Si le mouvement parait dur, polir au papier de 
verre la came de frein et le carter de frein. 


Brake Cam Plate Wear 


1. Measure the dimensions of the brake cam 
plate with the ball installed. 

2.1f the measurement is less than the allowable 
limit, replace it. 


Usure du plateau de came de frein 


7, Mesurer les dimensions du plateau de la came 
de frein avec /a bille installée. 

2. Si la valeur mesurée est inférieure a la limite 
autorisée, remplacer |e. 


Norme de 


référence 20,9 4 21,1 mm 


Hauteur du plateau de la 
came de frein avec la bille 


Limite 


autorisée 20,6 mm 
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| Flatness of cam plate | Allowable limit 


Egalité de surface Pat weg 
du plateau de la came Limite autorisée | 0,3mm 


4 


C020F 097 
i Reference 46 to4.8mm 
Thickness of value 0.181 to 0.189 in 
brake disc Allowable 4.2mm 
limit 0.165 in 
r 
CO020F 098 
Reference 2.54 to 2.66 mm 
value 0.100 to 0.104 in. 
Thickness of plate 
Allowable 2.10 mm 
limit 0.083 in. 


Brake Cam Plate Flatness 


1. Place the cam plate on a surface plate and check 
it unable to insert a 0.3 mm (0.012 in.) feeler 
gauge underneath it at opposite locations at 
least four points. 

2. Check cam plate ball hole for uneven wear. 

3. If not flat, grind the plate with sandpaper using 
a circular motion. 


Egalité de surface du plateau de la came de frein 


1, Placer le plateau de la came sur une surface 
plate et s‘assurer que /’on ne puisse pas introduire 
sous le plateau une jauge d’épaisseur de 0,3 mm 
au moins en quatre points de directions opposées. 

2. Vérifier si l’orifice de bille du plateau de la came 
n’est pas usé inégalement. 

3. Si la surface n’est pas plate, polir le plateau au 
papier de verre par des mouvements circulaires. 


Brake Disc Wear 


1. Measure the thickness of the brake disc with 
vernier calipers. 

2. 1f the thickness is less than the allowable limit, 
replace it. 


Usure du disque de frein 


7, Mesurer |’épaisseur du disque de frein au moyen 
d‘un pied a coulisse. 

2. Si la valeur mesurée de I|’épaisseur est en-dessous 
de la limite autorisée, remplacer le. 


Norme de 


référence | 4644,8mm | 


Epaisseur du 
disque de frein 


Limite 


care 4.2m 
autorisée | are 


Plate Wear 


1. Meassure the thickness of the plate with vernier 
calipers. 

2. If the thickness is less than the allowable limit, 
replace it. 


Usure du plateau 


7. Mesurer |’6paisseur du plateau au moyen d‘un 
pied 4 coulisse. 

2. Si la valeur mesurée de |’épaisseur est en-dessous 
de Ia limite autorisée, remplacer Ie. 


Normede 2,54 42,66 mm 
Epaisseur du référence : ‘ 
Limite 


plateau 
autorisée 


2,10mm | 
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FRONT AXLE 
PONT AVANT 


(1) Tie Rod End 
(2) Slotted Nut 
(3) Knuckle Arm 


2) 


(1) Extrémité de la barre 


d’accouplement 
(2) Ecrou crénelé 
(3) Bras a rotule 


—-— 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Front Wheel, Tie Rod and Knuckle Arm 


1. Remove the front wheels. 

2. Pull out the split pin, and remove the slotted 
nut (2). 

3. Remove the tie rod end (1) with the tie rod 
end lifter (Code No. 07909-39021). 

4. Remove the knuckle arm (3). 


(When reassembling) 
@ Install the split pin as shown in figure. 


123.6 to 147.1 N-m | 
12.6 to 15.0 kgf-m 
91.1 to 108.5 ft-lbs 


Front wheel 
mounting nut 


. : Tie rod end 68.6 to 98.1 N-m 
Pomentne mounting nut 7.0 to 10.0 kgf-m 
A (Slotted nut) 50.6 to 72.3 ft-lbs 
Knuckle arm a phen bal 


mounting nut 


35.4 to 41.2 ft-lbs 


Roue avant, barre d’accouplement et bras a rotule 


1. Retirer les roues avant. 

2. Sortir la goupille fendue et retirer I’écrou 
crénelé (2). 

3. Retirer l’extrémité de la barre d’accouplement 
(1) au moyen de I’élévateur d‘extrémité de barre 
d’accouplement. (No. de code 07909-39027). 

4. Retirer le bras a rotule (3). 


(Au remontage) 


@ /nstaller en place la goupille fendue comme in- 
diqué dans /a figure. 


Ecrou de montage 123,64 147,1 N-m 
de le roue avant 12,64 15,0 kgf-m 


a 
Ecrou de montage 
de I’extrémité de 


Couple de serrage 


la barre 
d’accouplement 
(écrou crénelé) 


68,6 4 98,1 N-m 
7,0 4 10,0 kgf-m 


Ecrou de montage 
du bras a rotule 


L 


48,14 55,9 N-m 
4,945,7 kgf-m 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT L355SS WSM. 


Separation of Front Axle Support and Bevel 
Gear Case 


1. Remove the bevel gear case (3) and axle case (2) 
as a unit from the front axle support (1). 


(When reassembling) 


@ install the bevel gear case to the front axle 
support, noting the O-ring (Hs70-G90) (4) 
and the number of shims (5) between them. 


98.1 to 132.4 N-m 
10.0 to 13.5 kgf-m 
72.3 to 97.6 ft-lbs 


Séparation du support de pont avant et du carter 
de I’engrenage conique 


Bevel gear case 
mounting bolt 
and nut 


Tightening 
torque 


1, Retirer le carter de I’engrenage conique (3) et le 
carter de pont (2) comme une seule unité, a 
partir du support de pont avant (1). 


(Au remontage) 
@ /nstalfer le carter de l’engrenage conique sur le 
support de pont avant en notant le numéro du 


joint torique (Hs70.G90) (4) et le nombre des 
cales (5) entre eux. 


Boulon et écrou de 
montage du carter | 98,148132,4N-m 


Couple de serrage 


de I’engrenage 10,0413,5 kgf-m 
conique 
O0305F 049 

(1) Front Axle Support (1) Support de pont avant 

(2) Axle Case (2) Carter de pont 

(3) Bevel Gear Case (3) Carter de I’engrenage 

(4) O-ring conique 

(5) Shim (4) Joint torique 

(5) Cale 
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0305F050 
(1) Axle Case (1) Carter de pont 
(2) Ball Bearing (2) Roulement a billes 
(3) 40T Bevel Gear (3) Engrenage conique 40T 
(4) Clip Retainer (4) Pince de retenue 
(5) Clip (5) Pince 
(6) Thrust Collar (6) Bague de butée 
(7) Balt Bearing (7} Roulement a billes 
(8) Oil Seal (8) Joint d’huile 
(9) O-ring (9) Joint torique 
(10) Axle Flange (10) Flasque de pont 
(11) Axle (11) Pont 
(12) 14T Bevel Gear (12) Engrenage conique 14T 
(13) Ball Bearing (13) Roulement a billes 
(14) Shim (14) Cale 
(15) O-ring (15) Joint torique 
(16) Bearing Case (16) Carter de roulement 


5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Axle Flange and Bearing Case 


1. Remove the axle flange (10) from the axle 
case (1). 

2. Remove the bearing case (16) from the axle 
case (1) 

3. Disassemble the axle flange and bearing case. 


(When reassembling) 


@ Install the bearing case (16) to the axle case (1), 
noting the O-ring (Hs70-G90) (15) and the 
number of shims between them. 

@ Apply grease to the oil seal (8). 


Tightening Axle flange per - ta 
torque mounting bolt 14 5 to 25 SRS 


Flasque de pont et carter de roulement 

7. Retirer le flasque de pont (10) du carter de pont 
(1). 

2. Retirer le carter de roulement (16) du carter de 
pont (7). 

3. Séparer le flasque de pont et /e carter de pont. 

(Au remontage) 


e@ /nstaller le carter de roulement (16) sur le carter 
de pont (1) en notant le numéro du joint torique 
(Hs70-G90) (15) et le nombre des cales entre 
eUX. 


@ Lubrifier le joint d’huile (8). 


Boulon de montage | 19,6 to 34,3 N-m 
Couple de serrage du flasquede pont | 2043,5 kgf-m 
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PONT AVANT L355SS _WSM. 


Knuckle Support and Knuckle Pin 


1. Remove the knuckle support (1). 
2. Remove the knuckle pin (2). 


(When reassembling) 


e Install the knuckle support to the axle case, 
noting the number of shims between them. 


| Knuckle support eco 
mounting nut : : 
Tightening 57.1 to 66.5 ft-lbs 


corque : 19.6 to 34.3 N- 
Knuckle pin Deiat Sonne 
mounting bolt 14.5 to 25.3 ft-lbs 


_———————S 


U305P 124 


(1) Knuckle Support (1) Support 4 rotule Support a rotule et goupille 4 rotule 
(2) Kunckle Pin (2) Goupille 4 rotule 


17. Retirer le support a rotule (1). 
2. Retirer la goupille 4 rotule (2). 


(Au remontage) 


e /nstaller le support a rotule sur le carter de 
pont en notant le nombre des cales entre eux. 


Ecrou de montage 77,5 4 90,2 N-m 
du support 4 rotule 7,9. 49,2 kgfm 


Couple de serrage 


Boulon de montage ‘ 

ille a 19,6 4 34,3 N-m 
de la goupille a 70 i, 
rotule 2,0 4 3,5 kgfm 


$.5-4 


FRONT AXLE 
L355SS_WSM. PONT AVANT 


Separation of Bevel Gear Case and Axle Case 


1. Tap out the ball bearing (2) from the bevel 
gear case (1). 

2.Tap out the bevel gear shaft (5) upward, and 
remove the split collar (3). 

3. Tap out the bevel gear shaft downward, and 
separate the bevel gear case from the axle case. 


(When reassembling) 


e@ Use care not to damage the O-ring (9) (Hs70° 
G35) in the seal collar (8). 
@ Install the oil seal (10), noting its direction. 


O305P 125 


Séparation du carter de i’engrenage conique et du 
carter de pont 


7. Flapper le roulement 4 billes (2) du carter de 
l’engrenage conique (1). 

2. Flapper I’arbre de I’engrenage conique (5) vers 
le haut et retirer la bague fendue (3). 

3. Flapper l’arbre de l’engrenage conique vers le 
bas et séparer le carter de l’engrenage conique 
du carter de pont. 


(Au remontage) 


@ Faire attention 4a ne pas endommager le joint 
torique (9) (Hs70-G35}) qui se trouve dans la 
bague d’étanchéité (8). 

@ /nstaller le joint d’huile (10) en notant sa direc- 
tion. 


0305 FO51 

(1) Bevel Gear Case (1) Carter de l’engrenage 
(2) Ball Bearing conique 

(3) Split Collar (2) Roulement a billes 
(4) 15T Bevel Gear (3) Bague fendue 

(5) Bevel Gear Shaft (4) Engrenage conique 15T 
(6) Ball Bearing (5) Arbre de I’engrenage 
(7) Internal Circlip conique 

(8) Seal Collar (6) Roulement a billes 
(9) O-ring (7) Circlip interne 

(10) Oil Seal (8) Bague d’etanchéité 
(11) Ball Bearing (9) Joint torique 


(10) Joint d’huile 
(71) Roulement a billes 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Y 
B05? 126. 
(1) Air Cleaner 


(2) Radiator 
(3) Bumper 
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(1) Front Axle Bracket 
(2) Front Axle Support 
(3) Shim 

(4) Thrust Collar 

(5) Center Pin 


$.5-6 


(1) Filtre a air 
(2) Radiateur 
(3) Pare-chocs 


(1) Monture du pont avant 
(2) Support du pont avant 
(3) Cale 

(4) Bague de butée 

(5) Goupille centrale 


L355SS WSM. 


Air Cleaner, Radiator and Bumper 


1. Remove the air cleaner (1), radiator (2) and 
bumper (3). 


Filtre a air, radiateur et pare-chocs 


1. Retirer le filtre a air (1), le radiateur (2) et le 
pare-chocs (3). 


Front Axle Bracket 


1. Remove the center pin (5). 
2. Remove the front axle bracket (1) from the 
front axle support (2). 


(When reassembling) 


@ Install the center pin to the front axle bracket, 
noting the number of shims (3) between them. 

@ Apply grease to the bushings in the front axle 
bracket and in the differential gear case. 

e@ After assembling tractor completely, adjust the 
front axle rocking force with shims (3) (See page 
S.5-19). 


Tightening Center pin Leta A 
torque mounting boit 759 to 868 fells 


Monture du pont avant 


1. Retirer la goupille centrale (5). 
2. Retirer la monture du pont avant (1) du support 
de pont avant (2). 


(Au remontage) 


@ /nstaller la goupille centrale sur la monture du 
pont avant en notant le nombre des cales (3) 
extre eux. 

@ Lubrifier les coussinets dans la monture du pont 
avant et dans le carter d’engrenage du différen- 
tiel. 

® Aprés avoir assemblé complétement le tracteur, 
régler la force de balancement du pont avant 
avec des cales (3) (Voir page S.5-19). 


103,04 117,7 N-m 
10,5412,0 kgf-m 


Boulon de montage 
de la goupille 
centrale 


Couple de serrage 


L355SS WSM. 
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(1) Front Axle Support RH 
(2) Differential Gear Case 
(3) Differential Assembly 
(4) Front Axle Support LH 
(5) Differential Yoke Shaft 
(6) Differential Yoke Shaft 
(7) Shim 
(8) O-ring 
(9) O-ring 

(10) Shim 


(1) Support droit de pont 
avant 

(2) Carter d’engrenage de 
différentiel 

(3) Ensemble du différentiel 

(4) Support gauche de pont 
avant 

(5) Arbre de chape du 
différentiel 

(6) Arbre de chape du 
différentiel 

(7) Cale 

(8) Joint torique 

(9) Joint torique 


(10) Cale 


5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Front Axle Support and Differential Assembly 


1. Remove the front axle support LH (4). 

2. Remove the differential assembly (3) from the 
differential gear case (2). 

3. Remove the right and left differential yoke 
shafts (5), (6). 

(When reassembling) 

@ Install the front axle support LH, noting the 
number of shims (10). 


@ Install the differential assembly, noting the num- 
ber of shims (7). 


Front axle support 
mounting bolt and 
nut 


10.0 to 13.5 kgf-m 
72.3 to 97.6 ft-lbs 


60.8 to 70.6 N-m | 


98.1 to 132.4 N-m ! 


Tightening 
torque 


13T bevei gear 


mounting bolt 6.2 to 7.2 kgf-m 


44.8 to 52.1 ft-lbs 


Support de pont avant et ensemble du différentiel 


1. Retirer le support gauche de pont avant (4). 

2. Retirer l’‘ensemble du différentiel (3) du carter 
d‘engrenage du différentiel (2). 

3. Retirer les arbres de chapes droit et gauche du 
différentiel (5), (6). 


(Au remontage) 


@ Placer le support gauche de pont avant en notant 
le nombre des cales (10). 

e@ Placer Il’ensemble du différentiel en notant le 
nombre des cales (7). 


Boulon et écrou de 
montage du support 
de pont avant 


98,1 4 132,4.N-m 
10,0 4 13,5 kgf-m 


Couple de serrage 


Boulon de montage 
de I’engrenage 
conique 13T 


60,8 4 70,6 N-m 
6,2a7,2kgfm 
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5 FRONT AXLE 
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O305PL29 


(1) Spiral Bevel Pinion (1) Pignon d’attaque 
(2) Pinion Bearing Case (2) Carter de roulement du 
(3) Shim pignon 

(3) Cale 


USOSPLGO 
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L355SS _WSM. 


Spiral Bevel Pinion 


1. Remove the spiral bevel pinion (1) and pinion 
bearing case (2) as a unit. 


(When reassembling) 


@ Install the spiral bevel pinion, noting the number 
of shims (3). 


Tightening Pinion bearing case Sarria he atae hay 


torque mounting bolt 43.4 to 61.5 ft-lbs 


Pignon d’attaque 


7. Retirer le pignon d’attaque (1) et le carter de 
roulement du pignon (2) comme une seule 
unité, 

(Au remontage) 


e@ Placer le pignon d’attaque en notant le nombre 
des cales (3). 


Boulon de montage 58,8 4 83,4.N-m 


Couple du serrage du carter de roule- 2: . 
ment du pignon 6,04 8,5 kgf-m 


Differential 


(1) Bearing 
1. Remove the right and left bearings from the dif- 


ferential case with the special-use puller set 
(Code No. 07916 - 09032). 


Différentiel 


(1) Roulement 

7. Retirer les roulements droit et gauche du carter 
du différentiel au moyen d’‘un extracteur 4 
usage spécial (No. de code 07916-09032). 


5 FRONT AXLE 
L355SS WSM. PONT AVANT 


(2) Spiral Bevel Gear 
1. Remove the spiral bevel gear (1). 
(When reassembling) 


® Apply liquid lock (Three Bond 1324B or equiv- 
alent) to bevel gear mounting bolts. 


Spiral bevel gear 
gear mounting bolt 


Tightening 


| torque 6.2 to 7.0 kgf-m 


44.8 to 50.6 ft-lbs 


60.8 to 68.6 N-m | 


(2) Couronne du couple conique 
1. Retirer la couronne du couple conique (1). 


O305PI31 


oe 


(1) Spiral Bevel G (1) C d i Yeu remontege) 
oa Ne } pelinel pete tre. @ Appliquer un liquide de blocage (Three Bond 


71324B ou son équivalent) aux boulons de mon- 
tage de I’engrenage conique. 


Boulon de montage é 
de la couronne du oe nee am 
couple conique 2 2 1,0 KG 


Couple de serrage 


(3) Differential Pinion and Differential Side Gear 


1, Put the parting marks on the differential pinion 
(5) and differential side gear (1). 

2. Tap out the snap pin (2) with dowel pin (3). 

3. Pull out the differential pinion shaft (4), and 
remove the differential pinion and washer. 

4. Remove the differential side gear and washer. 


(When reassembling) 


@ Install the differential pinion and differential 
side gear, aligning the parting marks. 

oousPIe (3) Pignon satellite et pignon planétaire 

7. Placer des marques d’alignement sur le pignon 
satellite (5) et le pignon planétaire (1). 

2. Chasser la goupille élastique (2) avec le goujon 
(3). 

3. Faire l’arbre de pignon satellite (4), puis retirer 
le pignon satellite et la rondelle. 

4. Retirer le pignon planétaire et la rondelle. 


(Au remontage) 


@ /nstaller le pignon satellite et le pignon planét- 
aire en alignant les marques d’alignements. 


a © 


O305P133 ® 


(1) Differential Side Gear (1) Pignon planétaire 


(2) Snap Pin (2) Goupille élastique 

(3) Dowel Pin (3) Goujon 

(4) Differentail Pinion Shaft (4) Arbre de pignon satellite 
(5) Differential Pinion (5) Pignon satellite 

(6) Washer (6) Rondelle 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Clearance between 
differential side gear and 
differential case 


Clearance between 
differential side gear and 
bushing 


Reference 
value 


Allowable 
limit 


Reference 
value 


Allowable 


.050 to 0.151 mm 
.0020 to 0.0059 in. 


Amm 
.0157 in. 


.030 to 0.104 mm 
.0012 to 0.0041 in. 


4mm 


limit | 0157 in. 
| Ref 38.000 to 38.062 
: 7 eference : to 38 mm 
Differential case 1.D. value 1.4961 to 1.4985 = 
Bushing I.D Reference | 38.980 to 39.015 mm 
SG ier value 1.5347 to 1.5360 in. 
+ 
Differential side gear boss Reference | 37.911 to 37.950 mm 
value 1.4926 to 1.4941 in. 
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SERVICING 
ENTRETIEN 


Clearance between Differential Side Gear and 


Differential Case 


1. Measure the differential case bore !.D. with an 
inside micrometer. 

2. Measure the spiral bevel gear bushing |.D. with 
an inside micrometer. 

3. Measure the differential side gear boss O.D. with 
an outside micrometer. 

4. If the clearance exceeds the allowable limit, re- 
place it. 


Jeu entre le pignon planétaire et le carter du diffé- 
rentiel 


7. Mesurer le D./. du carter du différentiel au 
moyen d‘un micrométre intérieure. 

2. Mesurer le D./. du coussinet de la couronne du 
couple conique au moyen d’un micrométre in- 
térieure. 

3. Mesurer le D.E. du moyeu du pignon planétaire 
au moyen d’un micrométre ex térieure. 

4. Si le jeu dépasse la limite autorisée, remplacer Ie. 


Norme de , 
Jeu entre le pignon référence 0,050 4 0,151 mm 
planétaire et le carter du A 
différentiel imite 

autorisée 0.4mm 

Norme de ; 

poh 0,030 4 0,104 mm 

Jeu entre le pignon référence 
planétaire et le coussinet mii 

een 0,4mm 

at 

D.1. du carter du Norme de FS 
différentiel référence 38,000 4 38,062 mm i 
D.I. du coussinet Norme de | 39 980 4 39,015 mm 

référence 
D.E. du moyeu du pignon Norme de : 
planétaire référence 37,911 4 37,950 mm 


L355SS _WSM. 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Clearance between Differential Pinion Shaft and 


Differential Pinion Bushing 


1. Measure the differential pinion shaft O.D. with 
an outside micrometer. 
2, Measure the differential pinion bushing |.D. with 


an inside micrometer. 


3. If the clearance exceeds the allowable limit, re- 


place it. 


Clearance between 
differential pinion shaft 
and differential pinion 
bushing 


Reference | 0.081 to 0.132 mm 
value 0.0032 to 0.0082 in. 


Allowable | 0.3 mm 
limit 0.0118 in. 
a 


Differential pinion 
shaft O.D. 


Reference | 19.959 to 19.980 mm | 
value 0.7858 to 0.7866 in. 


Differential pinion 
bushing |.D. 


Reference | 20.061 to 20.091 mm 
value 0.7898 to 0.7909 in. 


Jeu entre Il’arbre de pignon satellite et le coussinet 


du pignon satellite 


7. Mesurer le D.E. de I’arbre de pignon satellite 
au moyen d’un micrométre extérieur. 

2. Mesurer le D.!. du coussinet du pignon satellite 
au moyen d’un micrométre intérieur. 

3. Si la valeur du jeu dépasse Ia limite autorisée, 


remplacer le. 


Jeu entre I’arbre de pignon 
satellite et le coussinet 


du pignon satellite 


Norme de : 
référence 0,081 40,132 mm 


Limite 


ay m 
autorisee emit 


D.E. de l'arbre de pignon Norme de . 
satellite référence 19,959 4 19,980 mm 
D.1. du coussinet du Norme de : 
pignon satellite référence 20,061 4 20,091 mm 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


CO20F 046 


Backlash between 
differential pinion 
and differential side 
gear 


Reference value 


0.15 to 0.20 mm 
0.0059 to 0.0079 in. 


Allowable timit 


0.4 mm 
0.0157 in. 


Jeu d’engrénement 
entre le pignon 
satellite et le 
pignon planétaire 


Norme de référence 


0,154a0,20 mm 


Limite autorisée 


0.4mm 


CO20F 047 


Spiral bevel pinion 
turning torque 


1.27 to 1.67 
Reference value 0.13 to 0.17 kgf-m 
0.94 to 1.23 ft-lbs 


Couple de braquage 
du pignon d‘attaque 


Norme de référence 


1,27 4 1,67 N-m 
0,13 4 0,17 kgf-m 


| 


$.5-12 


L355SS _WSM. 


Backlash between Differential Pinion and Differen- 
tial Side Gear 


1. Secure the differential case with a vice. 

2. Set the dial indicator (lever type) with its finger 
on the tooth of the differential side gear. 

3. Press differential pinion and side gear against the 
differential case. 

4. Hold the differential pinion and move the differ- 
ential side gear to measure the backlask. 

5. lf the backlash exceeds the allowable limit, ad- 
just with differential side gear copper washer. 


Thickness of the differential side gear 
copper washer; 1.5mm, 1.6mm, 1.7mm. 
(0.05971 in., 0.0630 in., 0.0669 in.) 


™ Note: 


Jeu d’engrénement entre le pignon satellite et le 

pignon planétaire 

1. Bloquer le carter du différentiel avec un étau. 

2. Placer un indicateur a cadran (type levier) avec 
son doigt sur les dents du pignon planétaire. 

3. Appuyer le pignon satellite et le pignon plané- 
taire contre le carter du différentiel. 

4, Maintenir immobile le pignon satellite et dé- 
placer le pignon planétaire afin de mesurer le 
jeu d’engrénement. 

5. Si la valeur du jeu d’engrénement dépasse la 
limite autorisée, régler avec la rondelle de 
cuivre du pignon planétaire. 


Epaisseur de la rondelle de cuivre 
7,5 mm, 1, mm, 


= Remarque: 
du pignon planétaire: 
71,7mm 


Turning Torque of Spiral Bevel Pinion 


1. Install the spiral bevel pinion to the differential 
gear case. 

2. Set a torque wrench to the spiral bevel pinion, 
and measure the turning torque. 

3. If the torque is not within the reference values, 
adjust with the spiral bevel pinion tightening 
nut. 

4. After tightening the nut, stake it at 3 locations. 


Couple de braquage du pignon d’attaque 


7. Monter le pignon d’attaque au carter d’engre- 
nage du différentiel. 

2. Placer une clé dynamométrique sur le pignon 
d’attaque, et mesurer le couple de braquage. 

3. Si la valeur du couple ne correspond pas 4 la 
norme de référence, régler au moyen de I’écrou 
de serrage du pignon d’attaque. 

4, Aprés avoir serré I’écrou, le tuteurer en trois 
endroits. 
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FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Turning Torque of Differential 


1. Install the differential assembly and spiral bevel 
pinion to the differential gear case. 

2. Set a torque wrench to the spiral bevel pinion 
and measure the turning torque. 

3. If the torque is not within the reference values, 
adjust with shims (1) in the differential gear case 
and shims (2) in the pinion bearing case. 


1.96 to 2.94 N-m 
0.20 to 0.30 kgf-m 
1.45 to 2.17 ft-lbs 


= Note: Thickness of shim; 0.1mm, 0.2mm 
(0.0039in., 0.0079 in.) 


Reference value 


Differential 
turning torque 


Couple de braquage du différentiel 


7. Installer ‘ensemble du différentiel et le pignon 
d’attaque sur le carter d’engrenage du différen- 
tiel. 

2. Placer une clé dynamométrique sur le pignon 
d’attaque et mesurer le couple de braquage. 

3. Si la valeur du couple ne correspond pas aux 
normes de référence, régler au moyen des cales 
(1) dans le carter d’engrenage du différentiel et 
des cales (2) dans le carter de roulement du 
pignon. 


Couple de braquage eee. 1,96 42.94N-m 
diftérentiel Norme de référence | 999 3 0.30 kgf-m 


m Remarque: Epajsseur des cales: 0,.fmm,0,2mm 
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C020F 049 


0305 F054 


\ 


Backlash between 
spiral bevel pinion 
and bevel gear 


Reference value 


0.15 to 0.25 mm 
0.0059 to 0.0098 in. 


Allowable limit 


0.4 mm 
0.0157 in. 


Jeu d’engrénement 
entre le pignon 
d’attaque et 
lengrenage conique 


- 


Norme de référence 


0,1540,25mm 


Limite autorisée 


04mm 
L 


S.5-14 


Backlash between Spiral Bevel Pinion and Bevel 


Gear 


1. 


Stop the bevel gear with a screwdriver inserted 
through the drain plug hole in the differential 
gear case. 


. Set a dial indicator (lever type) with its finger 


on the tooth of spiral bevel pinion. 


.Measure the backlash by moving the spiral 


bevel pinion. 


.If the backlash exceeds the allowable limit, 


adjust with shims (1) in the differential gear 
case and shims (2) in the front axle support. 


= Note: 


Gear tooth contact; more than 35%. 

Thickness of shim; 0.1mm, 0.2mm (0.0039in., 
0.0079in.). 

When backlash is too large, decrease the number 
of shims (1) in the differential gear case side, 
and add shims of the same thickness to shims 
(2) between the front axle support and differ- 
ential gear case. 

When backlash is too small, decrease the number 
of shims (2) and add shims of the same thickness 
to shims (1). 


Jeu d’engrénement entre le pignon d’attaque et 


l’engrenage conique 


1. 


Bloquer I’engrenage conique en insérant un tour- 
nevis dans l’orifice du bouchon de vidange dans 
le carter d’engrenage du différentiel. 

Placer un indicateur a cadran (type levier) avec 
son doigt sur les dents du pignon d’attaque. 


. Mesurer le jeu d’engrénement en déplacant le 


pignon d’attaque. 

Si la valeur du jeu d’engrénement dépasse Ia 
limite autorisée, régler avec des cales (1) dans le 
carter d’engrenage du différentiel et des cales (2) 
dans le support de pont avant. 


Remarque: 


Contact des dents d’engrenage: plus de 35%. 
Epaisseur des cales: 0,1mm, 0.2mm. 

Lorsque le jeu d’engrénement est trop impor- 
tant, diminuer le nombre des cales (1) dans le 
carter d’engrenage du différentiel et ajouter des 
cales de méme épaisseur aux cales (2) situées 
entre le support de pont avant et le carter d’en- 
grenage du différentiel. 

Lorsque le jeu d’engrénement est trop faible, 
diminuer le nombre de cales (2) et ajouter des 
cales de méme épaisseur aux cales (1). 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


[ C020F 050 


Backlash between Bevel Gears in Bevel Gear Case 


[ 


1. Hold the differential yoke shaft. 

2. Set a dial indicator (lever type) with its finger 
on the bevel gear shaft. 

3. Move the bevel gear shaft, and measure the back- 
lash. 

4.1f the backlash exceeds the allowabel limet, ad- 

just with shims (1) between the front axle sup- 

port and bevel gear case. 


0.15 to 0.30 mm 
Reference value | 0.0059 to 0.0118 in. 


Backlash between 
bevel gears in bevel 
gear case 


Allowable limit 


0.4 mm 
0.0157 in. 


= Note: 


@ Gear tooth contact; more than 35%. 
@ Thickness of shim; 0.1 mm, 0.2 mm (0.0039 in., 
0.0079 in.). 


Jeu d’engrénement entre les engrenages coniques 
dans le carter d’engrenage conique 


1, Maintenir immobile l’arbre de chape du différen- 
tiel, 

2. Placer un indicateur a cadran (type levier) 
avec son doigt sur I’arbre de I’engrenage conique. 

3. Déplacer I’arbre de I’engrenage conique et 
mesurer le jeu d’engrénement. 

4. Si la valeur du jeu d’engrénement ne correspond 
pas a la limite autorisée, régler avec les cales (1) 
situées entre le support de pont avant et /e carter 
d’engrenage conique. 


Jeu entre les en- 
grenages coniques 
dans le carter d’en- 
grenage conique 


Norme de référence | 0,15 40,30 mm 


Limite autorisée 0,4mm 


= Remarque: 


@ Contact des dents d’engrenage: plus de 35% 
@ Epaisseur des cales: 0,1mm, 0.2mm. 
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Backlash between Bevel Gears in Axle Case 


1. Secure the axle with a vice. 

2. Set a dial indicator (lever type) with its finger 
on the bevel gear shaft. 

3. Move the bevel gear shaft and measure the back- 
lash. 

4. |f the backlash exceeds the allowable limet, ad- 
just with shims (1) between bearing case and 
axle case. 


0.15 to 0.30 mm 


Reference value 0.0059 to 0.0118 in. 


Backlash between 
bevel gears in 
axle case 


Allowable limit 


0.4mm 
0.0157 in. 


= Note: 


@ Gear tooth contact; more than 35%. 
®@ Thickness of shim; 0.1 mm, 0.2 mm (0.0039in., 
0.0079 in.). 


Jeu d’engrénement entre les engrenages coniques 


dans le carter de pont 


1. Fixer le pont avec un étau. 

2. Placer un indicateur a cadran (type levier) avec 
son doigt sur les dents l’arbre de I’engrenage 
conique. 

3. Déplacer I’arbre de I’engrenage conique et 
mesurer le jeu d’engrénement. 

4. Si la valeur du jeu d’engrénement dépasse la 
limite autorisée, régler avec les cales (1) entre le 
carter de roulement et le carter de pont. 


Jeu d’engrénement 
entre les engrenages 
coniques dans le 
carter de pont 


Norme de référence | 0,1540,30 mm 


Limite autorisée 0.4mm | 


= Remarque: 


®@ Contact des dents d’engrenage: plus de 35% . 
@ Epaisseur des cales: 0,1mm, 0,2mm. 
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Clearance between 
knuckle pin and 
knucle pin bushing 


Knuckle pin O.D. 


Reference value 


0.025 to 0.127 mm 


Allowable limit 


Reference value 


Knuckle pin bush- 
ing 1.D. 


Referenve value 


an to 0.0050 in. 


0.4 mm 
0.0157 in. 


25.950 to 25.975 mm 


1.0217 to 1.0226 in. 


1.0237 to 1.0266 in. 


Clearance between 
center pin and 
center pin bushing 


Reference value 


4 


1 0.105 to 0.275 mm 


0.0042 to 0.0108 in. 


Allowable limit 


0.4mm 
0.0157 in. 


Center pin O.D. 


pease value 


34.900 to 34.970 mm 
1.3741 to 1.3767 in. 


26.000 to 26.077 mm 


Center pin bushing 


ee 


Reference value 


35.075 to 35.175 mm 
1.3809 to 1.3848 in. 


5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Clearance between Knuckle Pin and Knuckle Pin 
Bushing 


1. Measure the knuckle pin O.D. with an outside 
micrometer. 

2. Measure the knuckle pin bushing |.D. with an 
inside micrometer. 

3. If the clearance exceeds allowable fimit, replace 
it. 


Jeu entre la goupille a rotule et le coussinet de la 
goupille a rotule 


7. Mesurer le D.E. de la goupille 4 rotule au moyen 
d’un micrométre extérieur. 

2. Mesurer le D./. du coussinet de la goupille 4 
rotule au moyen d’un micrométre intérieur. 

3. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 
remplacer le. 


T 


Jeu entre lagoupille 


4 rotule et le cous- Norme de référence | 0,025 4 0,127 mm 
sinet de la goupille aan 2 
a rotule Limite autorisée 0.4mm 


D.E. de la goupille 


3 rotule Norme de référence 


25,950 4 25,975 mm 


D.1. du coussinet de 


la goupille 4 rotule Norme de référence 


26,000 4 26,077 mm 


Clearance between Center Pin and Center Pin 
Bushing 


1. Measure the center pin O.D. with an outside 
micrometer. 

2. Measure the center pin bushing |.D. with an 
inside micrometer. 

3.1f the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Jeu entre la goupille centrale et le coussinet de la 
goupille centrale 


7. Mesurer le D.E. de la goupille centrale au moyen 
d’un micrométre extérieur. 

2. Mesurer le D.I. du coussinet de fa goupille 
centrale au moyen d’un micrométre intérieur. 

3. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 
remplacer le. 


Jeu entre lagoupille 
centrale et le 
coussinet de la 


Norme de référence | 0,105 4 0,275 mm 


goupille centrale Limite autorisée 0.4mm 
i 
ee. goupille Norme de référence | 34,900 2 34,970 mm 


D.1. du coussinet de 
fa goupille centrale 


Norme de référence | 35,075 4 35,175 mm 
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03805 PISS 


Clearance between 


Reference value 


0.12 to 0.30 mm 
0.0048 to 0.0118 in. 


pinion bearing case + 
and bushing 


Pinion bearing case 
0.D. 


Bushing I.D. 


Allowable limit 


0.4mm 
0.0157 in. 


Reference value 


Reference value 


75.005 to 75.035 mm 
2.9530 to 2.9541 in. 


75.155 to 75.305 mm 
2.9589 to 2.9647 in. 


S 


O305F O57 


a 
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Clearance between Pinion Bearing Case and Front 


Axle Bracket Bushing 


1. Measure the pinion bearing case O.D. with an 
outside micrometer. 

2. Measure the front axle bracket bushing |.D. with 
a cylinder gauge. 

3. If the clearance exceeds allowable limit, replace 
It. 


Jeu entre le carter de roulement du pignon et le 
coussinet de la monture de pont avant 


7. Mesurer le D.E. du carter de roulement du 
pignon au moyen d’un micrométre extérieure. 

2. Mesurer le D./I. du coussinet de la monture de 
pont avant au moyen d’une jauge cylindrique. 

3. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 
remplacer le. 


T 
Jeu entre le carter_| Norme de référence | 0,12 40,30 mm 
de roulement du 
pignon et le ath hs wy 
coussinet Limite autorisée 0.4mm 


D.E. du du carter 
de roulement 


D.1. du coussinet 


Norme de référence | 75,005 4 75,035 mm 


Norme de référence | 75,155 4 75,305 mm 


Clearance between Knuckle Support and Knuckle 

Pin. 

1. Tighten the knuckle support mounting nuts to 
the specified torque (77.5 to 90.2 N-m, 7.9 to 
9.2 kgf-m, 57.1 to 66.5 ft-lbs). 

2. Measure the clearance between the knuckle 
support and knuckle pin with a feeler gauge. 

3. If the clearance exceeds the reference value, 
adjust with shim (1) between the knuckle 
support and axle case. 


= Note: Thickness of shim: 0.2 mm (0.0079 in.) 


Clearance between 
knuckle support 
and knuckle pin 


0 to 0.2 mm 


Reference value 0 to 0.0079 in. 


Jeu entre le support a rotule et la goupille a rotule 


1. Serrer les écrous de montage du support 4 rotule 
au couple spécifié. (77,5 4a 90,2 N-m, 7,9 a 
9,2 kgf-m). 

2. Mesurer le jeu entre le support 4 rotule et la 
goupille 4 rotule au moyen d’une jauge 
d’épaisseur. 

3. Sila valeur du jeu dépasse la norme de référence, 
régler avec une cale (1) entre le support 4 


rotule et le carter de pont. 
m Remarque: Epaisseur de cale: 0.2 mm. 


Jeu entre le support 
4 rotule et la 
goupille 4 rotule 


Norme de référence |040,2 mm 


L355SS _WSM. 


OSOSPISS 
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5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Front Axle Rocking Force 


1. Tighten the center pin mounting bolts to the 
specified torque (103.0 to 117.7 N-m, 10.5 to 
12.0 kgf-m, 75.9 to 86.8 ft-lbs). 

2. Jack up the front of tractor and remove the 
front wheels and drag link. 

3. Lower the left axle case, and set a push-pull 
gauge or spring balance to the drag link end. 

4.Measure the maximum force required during 
moving the axle case from the lowest position to 
the highest position. 

5. If the maximum force is not within the refer- 
ence valves, adjust with the shim (1) between 
the center pin and front axle bracket. 


Front axle rocking 
force 


= Note: Thickness of shim: 0.2 mm, 1.0 mm 
(0.0079 in., 0.0394 in.). 


Reference value 5.0 to 12.0 kgf 


49.0 to 117.7 N 
11.0 to 26.5 Ibs 


Force de balancement du pont avant 


7. Serrer les boulons de montage de fa goupille 
centrale au couple spécifié (103,0 4 117,7 N-m, 
10,5 4 12,0 kgf-m). 

2. Mettre sur cric l’avant du tracteur et retirer les 
roues avant ainsi que la barre intermédiaire de 
direction. 

3. Abaisser le carter de pont gauche et placer une 
jauge de poussée-traction ou une échelle de 
tension a I’extrémité de la barre intermédiaire de 
direction. 

4, Mesurer la force maximum requise pour déplacer 
le carter de pont de sa position la plus basse a sa 
position la plus élevée. 

5. Si la valeur de la force maximum ne correspond 
pas a la norme de référence, régler avec la cale 
(1) située entre la goupille centrale et la monture 
de pont avant. 


Force de 
balancement de 
pont avant 


= Remarque: Epaisseur de cale: 0,2mm, 1,0mm. 


Norme de référence 5,04 12.0 kof 


49,04117,7N | 
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Axial Play of Front Axle 


1. Jack up the front of tractor, and remove the 
front wheels. 

2. Set a dial indicator with its finger on the front 
axle. 

3. Move the front axle in axial direction to measure 
play. 

4. 1f the play exceeds the allowable limit, check 
thrust collar and other parts. 


0.1 
Reference value . 
Axial aley oF front 0.0039 to 0.0118 in. 
SS axle 
O305P39 — Allowable limit Solas 


Thickness of 


retainer clip Reference value 


8 to 4.9 mm 
.189 to 0.193 in. 


Thickness of thrust 


f 
collar Reference value 


Diameter of clip Reference value 


Jeu axial du pont avant 


1. Mettre sur cric l’avant du tracteur, et retirer les 
roues avant. 

2. Placer un indicateur 4 cadran avec son doigt sur 
le pont avant. 

3. Déplacer le pont avant dans la direction axiale 

0305F058 afin de mesurer le jeu. 

4. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 


1) Thrust Collar 1) Bague de butée aie f 
a Clip Retainer a Fike pede isos vérifier la bague de butée et les autres piéces. 
(3) Clip (3) Pince 
Jeu axial du pont Norme de référence | 0,1 40,3 mm 
avant Limite autorisée 0.5mm 
reams | 
Epaisseur de la N, wee ‘ 
pince de retenue orme de référence | 4,84a4,9mm 
a eerie Norme de référence | 2,94 3,1 mm 
po de la Norme de référence | 5,0 mm _| 


$.5-20 


L355SS _WSM. 


O305P140 


{ 


| 


Toe-in 


Reference value 


2to8mm 
0.079 to 0.315 i 


7 


Pincement 


| Norme de référence | 2a8mm 


OB0SPI4L 


Front wheel steer- 


pivots de fusée 


L 


jngianalé Reference value 43° to 47° 

| Camber angle Reference value 2.5° to 3.5° 

| Caster angle Reference value 1° to 2° 

I King pin inclination | Reference value 9.5° to 10.5° 
] Angle de braquage | worme de référence | 43° 4 47° 

des roues avant 

| Angle de carrossage | Norme de référence | 25° 43,5° 

| Angle de chasse Norme de référence | 1° 42° 

| inciinanondex Norme de référence | 9,5° 4 10,5° 


5 FRONT AXLE 
PONT AVANT 


Toe-in. 

1. Inflate the tires to the specified pressure (180 
kPa, 1.8 kgf/cm”, 26 psi). 

2. Turn the front wheels straight ahead. 

3. Measure the distance between the front wheels 
at front and rear. 

4. If the measurement is not within the reference 
value, change the length of the tie rod to adjust. 


= Note: After toe-in adjustment, secure the tie 
rod with lock nut. 


Pincement 


1. Gonfler les pneus 4 la pression spécifiée (180 
kPa, 1.8 kgf/cm? ). 

2. Placer les roues avant en position de ligne droite. 

3. Mesurer fa distance entre les roues avant a 
Vavant et a I’arriére. 

4. Si la valeur mesurée ne correspond pas 4a la 
norme de référence, régler en changeant la 
longueur de /a barre d’accouplement. 


= Remarque: Aprés /e réglage du pincement, 
bloquer la barre d’accouplement avec un écrou 
de blocage. 


Front Wheel Steering Angle, Camber Angle, Caster 
Angle and Kingpin Inclination 


1. Inflate the tires to the specified pressure, 

2. Place the turning radius gauge under the front 
wheels. 

3. Steer the wheels to the extreme right and left, 
and measure the steering angle. 

4.Set the gauge, and measure the camber angle, 
caster angle and kingpin inclination. 


Angle de braquage, angle de carrossage, angle de 
chasse et inclinaison des pivots de fusée de roue 
avant 


1. Gonfler les pneus a /a pression spécifiée. 

2. Placer la jauge de rayon de braquage sous les 
roues avant. 

3. Tourner les roues complétement 4 droite et 
complément 2 gauche, puis mesurer I’angle de 
braquage. 

4. Fixer la jauge, puis mesurer I’‘angle de carrossage, 
langle de chasse et l’inclinaison des pivots de 
fusée des roues. 
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Sway of Front Wheel 


1. Jack up the front of tractor. 

2. Set the dial indicator, and turn the tire slowly to 
measure the sway. 

3. If the sway exceeds the reference value, check 
the bearing in the axle case, axle and rim. 


O0to7mm 


Front wheel sway Reference value 0 to 0.2756 in. 


Inclinaison de roue avant 


7. Mettre sur cric l’avant du tracteur. 

2. Placer I’indicateur a cadran et tourner les pneus 
lentement afin de mesurer I’inclinaison. 

3. Si la valeur de I‘inclinaison dépasse la norme 
de référence, vérifier |’état du roulement dans 
le carter du pont, le pont et /a jante. 


OSGSPIAZ 


Inclinaison de or ‘ 
| Fe 0a7mm 
roue avant Norme de référence 
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STEERING 
DIRECTION 


(1) Adjusting Screw 


(1) Vis de réglage 


6 STEERING 
DIRECTION 


CHECKING AND ADJUSTMENT 
VERIFICATION ET REGLAGE 


Steering Whee! Play 


1. Turn the front wheels straight ahead. 

2. Measure the play with a scale. 

3. If the play is not within the reference values, 
loosen the lock nut, and turn the adjusting 
screw (1) with a minus (—) screwdriver to 
adjust. 


Steering wheel 


play 


Reference | 20 to 50 mm, 0.79 to 1.97 in. 
value around the steering wheel rim. 


= Note: 

@ If the play is large, turn the adjusting screw 
clockwise, and when it is small, turn the screw 
counter-clockwise. 

e@ After adjustment, secure the adjusting screw 
by the lock nut. 


Jeu du volant de direction 


1. Mettre les roues avant en position de ligne 
droite. 

2. Mesurer le jeu au moyen d’une régle. 

3. Si la valeur du jeu ne correspond pas aux normes 
de référence, desserrer le contre-écrou et tourner 
la vis de réglage (1) avec un tournevis (—) 
pour ajuster. 


Jeu du volant Norme de | 20450 mm autour de la jante 
de direction référence du volant de direction 


= Remarque: 

@ Si /a valeur du jeu est grande, tourner la vis de 
réglage dans le sens des aiguilles d‘une montre et 
lorsque fa valeur du jeu est petite tourner la vis 
dans Ie sens inverse des aiguilles d’une montre. 

e@ Aprés I’ajustage, fixer la vis de réglage avec un 
contre-écrou. 
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G30SPLAE 


(1) Adjuster 


S.6-2 


(1) Régleur 
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Relief Valve Pressure 


1. Remove the speed change base. 

2. Remove the plug from power steering valve 
housing. 

3. Set a pressure gauge (Code No. 07916-50040, 
Adaptor size: PT 1/8). 

4. Start the engine. After warming up, set the 
engine speed at 2600 rpm. 

5. Turn the steering wheel fully counterclockwise 
or fully clockwise and hold. 

6. Read the pressure gauge when the relief valve is 
actuated. 

7. If the pressure setting is not within the reference 
values, loosen the lock nut, and turn the adjuster 
(1) with a minus (—) screwdriver to adjust. 


(Reference) 


@ Pressure change per rotation of adjuster. 
Approx. 3.97 MPa, 40.5 kgf/cm? , 576 psi. 


10.0 to 10.6 MPa 


Relief valve set Reference value | 102 to 108 kgf/cm? 
Pressure 


1451 to 1536 psi 


Pression du clapet de sécurite 


1, Retirer la base de changement de vitesse. 

2. Retirer le bouchon du carter de la soupape de 
servodirection. 

3. Placer une jauge de pression (No. de code: 07916- 
50040, taille de l’adaptateur: PT 1/8). 

4. Faire démarrer le moteur. Lorsque le moteur 
est chaud, régler son régime 4 2600 tr/mn. 

5. Tourner le volant de direction a fond dans le 
sens inverse des aiguilles d’une montre ou dans 
le sens des aiguilles d’une montre et le maintenir 
dans cette position. 

6. Lire la jauge de pression lorsque le clapet de 
sécurité est activé, 

7. Si la valeur de la pression ne correspond pas aux 
normes de référence, desserrer le contre-écrou 
et tourner le régleur (1) a l'aide d’un tournevis 
(—) pour régler. 


(Reférence) 
@ Changement de pression par rotation du régleur. 
Approx. 3,97 MPa, 40,5 kgf/cm’. 


Pression de réglage 
du clapet de 
sécurité 


Norme de 


référence 102 4 108 kgf/cm? 


10,0 4 10,6 MPa | 
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DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Power Steering Unit 


1. Turn the steering shaft clockwise and couter- 
clockwise several times to drain oil from the gear 
box. 

2. Secure the power steering unit with a vice. 


Unité de servodirection 


7. Tourner Il’arbre de direction dans le sens des 
aiguilles d’une montre et dans le sens inverse 
plusieurs fois pour vidanger I’huile de la boite 4 
vitesses. 

2. Bloquer l‘unité de servodirection avec un étau. 


Pitman Arm 


1. Remove nut and spring washer. 

2. Temporarily remount the nut. 

3. Remove pitman arm with the pitman arm puller. 
(Code No.: 07909-39011). 


(When reassembling) 


e Install the pitman arm to the sector shaft, aligning 
their aligning marks. 


; 117.7 to 156.9 N-m 
Tightening torque | Pitman arm 12 to 16 kaf-m 
MeUUNg Due 86.8 to 115.7 ft-lbs 


Levier de commande de direction 


1, Retirer I’écrou et la rondelle ressort. 

2. Remonter /’écrou temporairement. 

3. Retirer le levier de commande de direction avec 
lextracteur de levier de commande de direction 
(No. de code 07909-39011). 


(Au remontage) 
@ Monter le levier de commande de direction sur 
Varbre secteur en alignant leurs repéres. 


Ecrou de montage . 
du levier de , ure Wibied N-m 
commande de direction 2 grim 


Couple de serrage 
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OMMPTIF 


m Special mounting plate 
@ Plateau de montage spécial 


80mm (3.150 in.) 


12.7 to 12.9 mm 
(0.500 to 0.508 in.) 
42,7412,9mm 


12.7 to 12.9 mm 
(0.500 to 0.508 in.) 
12,7412,9mm 


Thickness: 6mm (0.236 in.) a; 
O301FI151 Epaisseur: 6mm 


OBOLP LTS 


am 
(1) Pin Punch (1) Poingon 4 goupille 
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Removal of Column 


1. Remove the column. 
(When reassembling) 


98.1 to 127.5 N-m 
Tightening torque peuing lock 10 to 13 kgf-m 
nu 72.3 to 94.0 ft-lbs 


Retrait de la colonne 
7. Retirer la colonne. 


(Au remontage) 


98,1 4127,5 Nem 
10413 kgf-m 


Contre-écrou de 
la colonne 


Couple de serrage 


Steering Shaft 


1. Draw out the rivet and drive out the spring pin. 
2. Remove the steering shaft. 


Arbre de direction 


1. Sortir le rivet et la goupille élastique. 
2. Retirer l’‘arbre de direction. 


L355SS WSM. 
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(1) Special Mounting Plate (1) Plateau de montage spécial 


@ Special mounting plate 
™ Plateau de montage spécial 


107 mm 
4.2126 in. 


3-17mm 
3-0.4331 in. 


54mm 
2.1,260 in. 


O301F 152 


(1) Thrust Race (1) Course de butée 


(2) Thrust Race (2) Course de butée 
(3) Needle Bearing (3) Roulement a aiguille 


6 STEERING 
DIRECTION 


Rear Cover 


1. Remove the rear cover. 
2. Install the mounting plate with three bolts. 


(When reassembling) 


37.3 to 56.9 Nm 
3.8 to 5.8 kgf-m 
27.5 to 42.0 ft-lbs 


Rear cover mount- 


Tightening torque ing bolt 


Couvercle arriére 


1. Retirer le couvercle arriére. 
2. Installer la plateau de montage avec trois bou- 
lons. 


(Au remontage) 


37,3 4 56.9 Nem 
3,845,8 kgfm 


Boulon de montage 


Couple de serrage 
iP ag} du couvercle arriére 


Valve Assembly 


1. Flatten the staking of the lock nut. 
2. Fix the worm shaft with a pliers so that it does 
not rotate, and remove the lock nut. 


(When reassembling) 

e Screw the worm shaft clockwise, tighten the 
lock nut by hand, and stake the lock nut with a 
pin punch. 

e Be sure to mount O-ring. 


Ensemble de soupape 


1, Aplatir le tuteurage du contre-écrou. 

2. Bloquer I’arbre de la vis sans fin avec une pince 
de facon 4 ce pour qu’il ne tourne pas et enlever 
le contre-écrou. 


(Au remontage) 

e@ Visser I’arbre de la vis sans fin dans le sens 
des aiguilles d’une montre, serrer le contre- 
écrou a la main et tuteurer le contre-écrou avec 
une poincon 4a goupille. 

® N’oublier pas de monter le joint torique. 
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USOLPT 19 


ABOIPL2O 
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Side Cover 


1. Remove the special nut and gasket from the 
adjuster section. 

2. Remove the side cover mounting bolts, turn the 
adjusting screw clockwise, and remove the side 
cover. 


(When reassembling) 


‘ 37.3 to 56.9 N-m 
Side cover mounting bolt 3.8 to 5.8 kgf-m 


Tightening 27.5 to 42.0 ft-lbs 
sOLuE 58.8 to 78.5 N-m 
Special nut 6 to 8 kgf-m 


43.4 to 57.9 ft-lbs 


Couvercle latéral 


1. Retirer l’écrou spécial et le joint de la section 
du régleur. 

2. Retirer les boulons de montage du couvercle 
latéral, tourner la vis de réglage dans le sens 
des aiguilles d’une montre et retirer le couvercle 
latéral. 


(Au remontage) 


37,3 4 56,9 N-m 
3,8 45,8 kgf-m 


58,8 4 78,5 N-m 
6Ga8 kgf-m 


Boulon de montage du 
Couple de couvercle latéral 


serrage 


Ecrou spécial 


Sector Shaft 
1. Remove the sector shaft. 


Arbre secteur 
1. Retirer l’arbre secteur. 


L355SS WSM. 


_. 
ce 
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Front Cover 
1. Remove the internal circlip and the front cover. 


Couvercle avant 


1. Retirer la circlip interne et le couvercle avant. 


Ball Nut 

1. Pull out the ball nut assembly. 

= Important: Never disassemble the ball nut 
assembly. 

Ecrou a billes 

1. Sortir l'ensemble de |’écrou a billes. 


= Important: Ne jamais démonter I’‘ensemble de 
l’écrou a billes. 


Sub-assembly 


(1) Disassembly of Sector Shaft 
1. Remove the adjuster. 


Sous-ensemble 
(1) Démontage de I|’arbre secteur 
1. Retirer le régleur. 


(1) Adjuster Screw 
(2) Adjuster 
(3) Sector Shaft 


(1) Vis de réglage 
(2) Régleur 
(3) Arbre secteur 


O301F 153 


S.6-7 


6 STEERING 
RECTION 
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(1) Relief Valve 
(2) Valve Housing 


(3) P 
(4) P 
(5) S 
(6) S 
(7) S 


iston 1 
iston 2 
pool 
pring 
pring 


OBUSP LAT 


Gi) 


© 


(1) Clapet de sécurité 
(2) Carter de soupape 
(3) Piston 7 

(4) Piston 2 

(5) Tiroir 

(6) Ressort 

(7) Ressort 


0305 F059 


Adjuster 

Lock Nut 
O-ring 

Coil Spring 
Poppet 

Coil Spring 
Reaction Piston 
Spool 

Reaction Piston 
Coil Spring 
Valve Housing 


(1) Régleur 

(2) Contre-écrou 

(3) Joint torique 

(4) Ressort en spirale 

(5) Soupape en champignon 

(6) Ressort en spirale 

(7) Piston de réaction 

(8) Tiroir 

(9) Piston a réaction 
(10) Ressort en spirale 
(11) Carter de soupape 


L355SS WSM. 


(2) Disassembly of Valve Assembly 


= Note: Since the valve spool and valve housing 

are precision-machined to mate with each other, 

and are not interchangeable with other correspond- 

ing parts, replace the spool and valve housing as an 

assembly, 

(When reassembling) 

e Align P marks on the sleeve and spool to as- 
semble. 

e Apply grease to O-ring. 

e After assembling, adjust the power steering relief 
pressure. (See page S. 6-2). 


(2) Démontage de l’ensemble de soupape 

m Remarque: Parce que /e tiroir de la soupape 
et le carter de soupape sont réglés avec précision 
pour les assortir l’un a l'autre et parce que ces 
piéces ne sont pas interchangeables avec d’autres 
piéces correspondantes, remplacer le tiroir et le 
carter de soupape comme un ensemble. 


(Au remontage) 

e@ Aligner les marques P sur le manchon et le tiroir 
pour monter. 

© Graisser le joint torique. 

e@ Apres le montage, régler la pression de sareté 
de /a servo-direction. (Voir page S. 6-2), 


6 STEERING 
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Replacement of Seals and Bearings 

(1) Gear Box (Oil Seal, Single Lip Seal) 

1. Remove the oil seal with a screwdriver. 

2. Remove the single lip seal with a screwdriver. 
(Do not score the gear case.). 


(When reassembling) 
e Apply grease to oil seal and single lip seal, and 
insert them. 


| v — Remplacement des joints et des roulements 

‘ : —> © >» __ (1)Boitier de direction (joint d’huile, joint a 
_ - : lévre unique) 

OS0IPI26 | ce a 

_ 7. Retirer le joint d’huile avec un tournevis. 

2. Retirer le joint 4 lévre unique avec un tournevis 
(Ne pas entailler la bo/te 4 vitesses). 

(Au remontage) 

© Graisser le joint d’huile et le joint 4 lévre unique, 
puis les mettre en place. 


(1) Oil Seal 

(2) Single Lip Seal 
(3) Needle Bearing 
(4) Gear Box 


(1) Joint d’huile 

(2) Joint a lévre unique 

(3) Roulement a aiguille 
(4) Bojtier de direction 


(1) Single Lip Seal (1) Joint a lévre unique 


O301F155 \ 


— (2) Gear Box (Needle Bearing) 
LC . 1. Remove the needle bearing from the gear box 
: - with a puller. 

(When reassembling) 

e Install the bearing so that manufacturer marks 
and type marks face to the inside of the gear 
box. 

e Press fit the bearing until its race surface con- 
tacts with the housing end surface. 


(2) Boitier de direction (roulement a aiguille) 
1. Retirer le roulement 4 aiguille du boitier de 


US0IP128 : _ direction avec un extracteur. 

(1) Manufacture Name (1) Nom du fabricant (Au remontage) 

(2) Needle Bearing (2) Roulement a aiguille e /nstaller le roulement de facon a ce que la 
(3) Model (3) Modéle marque du constructeur et la marque du type 


soient en face de I’intérieur du boitier de 
direction. 

e Presser le roulement jusqu’a ce que sa surface de 
course contacte /a surface de l’extrémité du 
carter. 


$.6-9 
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(3) Gear Box (Teflon Ring, O-ring) 

1. Cut and remove the teflon ring. 

2. Remove the O-ring. 

(When reassembling) 

e Apply grease to O-ring. 

e Deform the teflon ring into a shape by hand, 
install it, and restore it to the original form. 


(3) Boitier de direction (joint en téflon, joint 
torique) 

7. Couper et retirer le joint en téflon. 

2. Retirer le joint torique. 

(Au remontage) 


CSQIPL29 


(1) Teflon Ring (1) Joint en téflon e Graisser /e joint torique. 
: e Déformer fe joint en téflon dans une certaine 
(1) O-ring ‘ ae ler | of dt 
® (2) Teflon Ring forme 4a la main, installer le, puisle remettre dans 


sa forme originale. 


(1) Joint torique 
(2) Joint en téflon 


O301F 156 


(4) Ball Nut (Teflon Ring, O-ring) 

1. Cut and remove the teflon ring. 

2. Remove the O-ring. 

(When reassembling) 

e Apply grease to O-ring. 

e Stretch the teflon ring by hand, install it on the 
ball nut, and press it so that it is restored to its 
original form. 


(4) Ecrou a billes (joint en téflon, joint torique) 


7. Couper et retirer le joint en téflon. 
2. Retirer le joint torique. 


(Au remontage) 


G30L PISO 


(1) Ball Nut © Graisser /e joint torique. 
3 it) ie e Tendre le joint en téflon a la main, installer le 
(4) O-ring i sur l’écrou a billes et presser le pour le remettre 
(5) Teflon Ring dans sa forme originale. 


(1) Ecrou a billes 
(2) Joint torique 
(3) Joint en téflon 
(4) Joint torique 
(5) Joint en téflon 


O301LF157 | 
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(1) Single Lip Seal (1) Joint a lévre unique 
(2) Needle Bearing (2) Roulement a aiguille 
(1) O-ring 
(2) Side Cover 


0301 F158 


(3) Single Lip Seal 
(4) Needle Bearing 


(1) Joint torique 

(2) Couvercle latéral 

(3) Joint 4 lévre unique 

(4) Roulement a 
aiguille 


6 STEERING 
DIRECTION 


(5) Side Cover (Single Lip Seal, Needle Bearing) 


1. Remove the single lip seal (1) with a screwdriver. 
2. Pull out the needle bearing (2) with a puller. 


(When reassembling) 

e Apply agrease to O-ring. 

e Install the bearing so that manufacturer and 
type marks face to the gear box assembly side. 

e Press fit the bearing until its race surface con- 
tacts with the housing end surface. 


(5) Couvercle latéral (joint a tévre unique, roule- 
ment a aiguille) 

1. Retirer le joint a lévre unique (1) avec un 
tournevis. 

2. Extraire le roulement 4 aiguille (2) avec un 
extracteur. 


(Au remontage) 

e Graisser le joint torique. 

e /nstaller le roulement de facon 4 ce que fa 
marque du constructeur et la marque du type 
soient en face du cété de I’ensemble du boftier 
de direction. 

e Presser le roulement jusqu’a ce que sa surface de 
course contacte la surface de I’extrémité du 
carter. 
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OGQIP LE? 


(1) Needle Bearing (1) Roulement a aiguille 


O301F159 
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(1) Teflon Ring 
(2) Needle Bearing 
(3) O-ring 


(1) Joint en téflon 
(2) Roulement 4 aiguille 
(3) Joint torique 


L355SS WSM. 


(6) Front Cover (Teflon Ring, Needle Bearing) 
1. Cut and remove the teflon ring. 

2. Pull out the needle bearing with a puller. 

3. Remove the O-ring. 


(When reassembling) 

e Apply grease to O-ring. 

e Deform the teflon ring into a shape by hand, 
install it, and restore it to its original form. 

e Install the bearing so that manufacturer and 
type marks face forward. 

e Press fit bearing until its race surface con- 
tacts with the housing end surface. 


(6) Couvercle avant (joint en téflon, roulement a 
aiguille) 


1. Couper et retirer le joint en téflon. 
2. Sorter le roulement a aiguille avec un extracteur. 
3. Retirer le joint torique. 


(Au remontage) 

© Graisser le joint torique. 

e Déformer le joint en téflon dans une certaine 
forme 4 la main, l‘installer et lui rendre sa 
forme originale. 

e Installer le roulement de facon 4 ce que fa 
marque du constructeur et la marque du type 
soient dirigées vers I’avant. 

e Presser le roulement jusqu’ a ce que sa surface de 
course contacte la surface de I’extrémité du 
carter. 


6 STEERING 
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(7) Rear Cover (Oil Seal, Needle Bearing) 

1. Remove the internal circlip. 

2. Remove the oil seal (1). 

3. Draw out the needle bearing (2). 

(When reassembling) 

e Install the bearing so that manufacturer and 
type marks face to the column side. 


(7) Couvercle arriére (joint d‘huile, roulement 
a aiguillie) 

1, Retirer la circlip interne. 

2. Retirer le joint d’huile (1). 

3. Sortir le roulement a aiguille (2). 

(Au remontage) 

e /nstaller le roulement de facgon a ce que les 
marques du constructeur et celle du type sojent 
en face du cété de la colonne. 


OSOIP LSE 


(1) Rear Cover 
(2) Snap Ring 

(3) Oil Seal 

(4) Needle Bearing 


(1) Couvercle arriére 
(2) Circlip 

(3) Joint d’huile 

(4) Roulement a aiguille 


OGOIP IGS 


(1) Oil Seal (1) Joint d’huile 
(2) Needle Bearing (2) Roulement 4 aiguille 


3.2mm a 
Oi! seal position 

Position de I’anneau de retenue 
O301F 160 


oo (8) Column (Oil Seal) 

1. Remove the oil seal and column cap (seal cap) 
as an assembly. 

(When reassembling) 


e Apply molybdenum disulfide (Three Bond 1901 
or equivalent) to the column bushing. 


(8) Colonne (joint d’huile) 

e Retirer le joint d’huile et le capuchon de fa 
colonne (capuchon d‘étanchéité) comme un 
ensemble. 


(Au remontage) 
e Appliquer du bisulfate de molybdéne ( Three 


ODOT SO 


(1) Column Bond 1901 ou équivalent) au coussinet de la 
® @ ©) (2) Column Bushing colonne. 
/ (3) Oil Seal 


(1) Colonne 
(2) Coussinet 


ASS (3) Joint d’huile 
Ge 
1 


Apply moricoat 


sufficiently Oto 11.5 mm 
Appliquer suffissanament 0.3937 to 
de “Moricoat” 0.4528 in. 

I 0301F161 10a11.5mm 
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OOIPISS 


OBOLPI39 


+ 


Promrensene | 585 
Axial play of : ; 
ball nut assembly 
Allowable limit Shain 
é 
Jeu axial de l'ensemble Norme de référence 0,02 mm 
de I’écrou a billes Fie aries ee 
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Clearance between Gear Box and Ball Nut 


1. Measure the gear box cylinder !.D. with acylinder 
gauge. 

2. Measure the ball nut O.D. with an outside micro- 
meter. 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace the gear box or ball nut assembly. 


0.030 to 0.079 mm 
Clearance Reference value : 
between gear | 0.0012 to 0.0031 in. 
box and ball | ; 0.079 mm 
nut | Allowable fimit | 0.0031 in. 


Jeu entre le bortier de direction et I’écrou a billes 


7. Mesurer le D.1. du cylindre du boftier de direction 
au moyen dune jauge cylindrique. 

2. Mesurer le D.E. de I’écrou 4 billes au moyen 
d‘un micrométre extérieur. 

3. Si la valeur du jeu excéde /a limite autorisée, 
remplacer le boftier de direction ou Il’ensemble 
de I’écrou a billes. 


Jeu entre le 
boitier de 
direction et 
l’écrou 4 billes 


0,030 4 0,079 mm 


0,079 mm 


| Norme de référence 


Limite autorisée 


Axial Play of Ball Nut Assembly 


1.Set a dial indicator with its finger on the worm 
shaft of the ball nut assembly. 

2. Move the worm shaft axially and measure the 
play. 

3. If the play exceeds the allowable limit, replace 
the ball nut assembly. 

= Note: Check ball nut assembly for smooth 

rotation by holding the bail nut horizontally, 

and slowly rotating the worm shaft. If rotation 

is not smooth, replace the ball nut assembly. 


Jeu axial de l’ensemble de I’écrou a billes 


1. Placer un indicateur 4 cadran avac son doigt sur 
l’arbre de /a vis sans fin de l’ensemble de écrou 4 
billes. 

2. Déplacer I’arbre de la vis sans fin axialement et 
mesurer Ie jeu. 

3. Si la valeur du jeu excéde /a limite autorisée, 
remplacer I’ensemble de I’écrou a billes. 


m Remarque:  Vérifier I’ensemble de I’écrou a 
billes pour une rotation réguliére en tenant I’écrou 
a billes horizontalement et en tournant I’arbre de 
la vis sans fin doucement. Si la rotation n’est pas 
réguliére, remplacer Il’ensemble de I’écrou 4a billes. 


L355SS WSM. 


e 


OB0LPLIO 


ogopiai 


O801P 142 
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Worm Shaft Wear 


1. Measure the worm shaft O.D. with an outside 
micrometer. 

2. If the measurement is less than the allowable 
limit, replace the ball nut assembly. 


28.562 to 28.575 mm 
1.1245 to 1.1250 in. 


28.475 mm | 


Reference value 


Worm shaft 
O.D. 


1.1211 in. 


| Allowable limit 


Usure de I’arbre de vis sans fin 


1. Mesurer le D.E. de I’arbre de la vis sans fin au 
moyen d’‘un micrométre extérieur. 

2. Si la mesure est inférieure 4 la limite autorisée, 
remplacer I’ensemble de I’écrou 4a billes. 


D.E. de l'arbre 
de vis sans fin | 


| Norme de référence | 28,5624 28,575 mm 


Limite autorisée | 28,475 mm | 


Clearance between Valve Housing and Spool 


1. Measure the spool O.D. with an outside micro- 
meter. 

2. Measure the valve housing !.D. with a caliper 
gauge. 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace the valve housing and spool as an as- 
sembly. 

= Note: 

e@ Check that the spool slides smoothly and rotates 
in the sleeve. 

@ Check that the spool and sleeve edges are free 
from abrasions, scratches, etc. 


0.008 to 0.015 mm 
0.0003 to 0.0006 in. 


Clearance 
between valve 
housing and 


spool Allowable limit 


Reference value 


0.025 mm 
0.0010 in. 


Jeu entre le carter de soupape et le tiroir 


7. Mesurer le D.E. du tiroir au moyen d’un micro- 
métre extérieur. 

2. Mesurer le D.!. du carter de soupape au moyen 
d‘un pied 4 coulisse. 

3. Si la valeur du jeu excéde /a limite autorisée, 
remplacer le carter de soupape et /e tiroir 
comme une seule unité. 


ms Remarque: 

e@ Vérifier si le tiroir glisse et tourne bien dans le 
manchon. 

@ Vérifier si les bords du tiroir et du manchon ne 
sont pas usés, rayés, etc. 


Jeu entre le 
carter de 
soupape et le 
tiroir 


Norme de référence 0,008 4 0.015 mm ] 


Limite autorisée 0,025 mm j 
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UBOLP LIS 


Backlash between sector 
gear and ball nut 


Reference value | 


Jeu d’engrérement 
entre l’engrenage 
secteur et I’écrou a billes 


Norme de référence | 0420.4mm 
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Sector Shaft Wear 


1. Measure the sector shaft O.D. with an outside 
micrometer. 

2.\1f the measurement is less than the allowable 
limit, replace it. 


cera 38.059 to 38.075 mm | 


Sector shaft 1.4984 to 1.4990 in. 


0.D. 38.025 mm | 


Allowable limit 1.4970 in. 


Usure I’arbre secteur 


7. Mesurer le D.E. de l’arbre secteur au moyen 
d’un micrométre extérieur. 

2.Si la mesure est inférieure a la limite autorisée, 
remplacer Ie. 


Norme de référence 38,059 a 38,075 mm | 


D.E. de arbre 
secteur 


Limite autorisée | 38,025 mm | 


Sector Shaft Working Angle 


1. Set an angle gauge on the sector shaft. 

2. Measure the angle over the rotation range of the 
steering shaft. 

3. If the measurement is less than the reference 
value, overhaul. 


aay shaft working Reference value (32° to 35°) x 2 


Angle de fonctionnement de I’arbre secteur 


1. Placer un calibre d’angle sur l’arbre secteur. 

2. Mesurer I’angle au-dessus de la distance de rota- 
tion de I’arbre de direction. 

3. Si la mesure est inférieur 4 la norme de référ- 
ence, réviser. 


Angle de fonctionnement ‘Norm e de référence 


de I’arbre secteur 


(32° 435°) x2 | 


Backlash between Sector Gear and Ball Nut 


1. Set a dial indicator with its finger on the pitman 
arm. 

2. Move the pitman arm lightly, and measure the 
pitman arm deflection. 

3. If the measurement is not within the reference 
values, adjust the backlash with the adjusting 
screw. 


Jeu d’engrénement entre I’engrenage secteur et 
I’écrou a billes 


1, Placer un indicateur a cadran avec son doigt sur 
le levier de commande de direction. 

2. Déplacer légérement le levier de commande de 
direction et mesurer sa déflection. 

3. Si la mesure ne correspond pas 4 la norme de 
référence, régler le jeu d’engrénement avec /a vis 
de réglage. 


6 STEERING 
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Steering Shaft Initial Turning Torque 


1. Secure the steering assembly with a vice. 

2. Set a torque wrench on the steering shaft and 
measure the torque required to initial turning. 

3. 1f the measurement exceeds the allowable limit, 
overhaul. 


N-m or less 
kgf-m or less 
ft-lbs or less 


1. 

Reference value 0. 

Steering shaft 0. 

initial turning 
torque 


1 
Allowable timit 0. 
1 


OB0LPLA6 


Couple de braquage initial de l’arbre de direction 


1. Bloquer I’ensemble de la direction avec un 
étau. 

2. Placer une clé 4 couple sur I’arbre de direction et 
mesurer le couple requis pour le braquage initial. 

3. Si la mesure excéde la limite autorisée, réviser. 


<4 1,18 N-mou moins 
Couple de Norme de référance ‘% . : | 
braquage initial 0,12 kgf-m ou moins 
de I’arbre de 

direction Limite autorisée 


1,96 N-m 
0,20 kgf-m 
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HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE 


US05P 148 
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CHECKING AND ADJUSTMENT 
VERIFICATION ET REGLAGE 


Pump Discharge Pressure 


1. Remove delivery pipe from the pump, and set a 
pressure gauge and the flow control valve. 

2. Fully open the flow control valve, and start the 
engine. After warming up, set the engine rpm at 
2600 rpm. 

3. Slowly closing the flow control valve, read the 
pressure gauge. 

4. |f the reading does not reach the reference value, 
disassemble and service the pump. (See page 
S.7-5). 


F 13.3 to 14.7 MPa : 
Hydraulic 135 to 150 kgf/cm? | Engine 


Pump pump 1 (1) 1920 to 2133 psi 2600 rpm 


Eola 13.3 to 14.7 MP 
pressure . 5 . a . 
Bvdraulie 136 to 150 kgf/cm? | Engine 


pamp/2 (2) 1920 to 2133 psi | 2600 rpm 


= Important: 


e@ Full open the flow control value beforestarting 
engine. 

@ Do not close the flow control valve further 
after the pressure reaches the reference value. 


Pression de décharge de la pompe 


1. Retirer le tuyau de refoulement de la pompe, 
et placer une jauge de pression et le régler le 
distributeur de flux. 

2. Ouvrir complétement le distributeur de flux et 
faire démarrer le moteur. Une fois que le 
moteur est chaud, régler son régime a 2600 
tr/mn. 

3. Fermer lentement le distributeur de flux et 
lire la jauge de pression. 

4. Si la valeur lue ne correspond pas 4 la norme de 
référence, démonter et réparer la pompe. (Voir 
page S.7-5). 


a Régime du 
i, Pompe 13,3 a 14,7 MPa < 
Pression ‘ ims 4 2 |moteura 
de hydraulique 1 (1) | 135 a 150 kgf/cm 2600 tr/mn 
décharge 
ss eee Pompe 13,34 14,7 MPa | Régime du 
je 35 4 150 kof, oe 
hydraulique 2 (2) | 135 4 gt/em 3600 tian 


= Important: 


® Ouvrir complétement fe distributeur de flux 
avant de faire démarrer le moteur. 

@ Ne pas fermer davantage /e distributeur de flux 
lorsque la pression a atteint la norme de 
référence. 
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Relief Valve Set Pressure Adjustment 


1. Remove the hydraulic cylinder cover plug, and 
set a pressure gauge (Relief valve set presure 
tester, Code No. 07916-50045, adaptor screw 
size: PS 1/4). 

2. Start the engine. After warming up, set the 
engine rpm at 2600 rpm, and set the control 
lever (1) at ‘‘highest position’’. 

3. Read the pressure gauge when the relief valve 
is actuated. 

4.|lf the pressure is not within the reference 
values, remove the plug and adjust with shims 
(4). 


Relief valve set 


i | 
piessuie value 135 to 150 kgf/cm 


1920 to 2133 psi 


Reference | 13.3 to 14.7 MPa | 


@ Note: 


@ Thickness of shim: 0.1 mm, 0.35 mm, 1.0 mm, 
2.0mm, 3.0mm (0.0039in., 0.0138in., 0.0394 in. 
0.0787 in., 0.1181 in.) 

@ Pressure change per 1.0 mm(0.0394 in.) shim: 


, 


Approx. 2.6 MPa 
27 kgf/cm? 
384 psi 
REE ey y ___ Réglage de la pression du clapet de sécurité 


1. Retirer le bouchon du couvercle du cylindre 
hydraulique et mettre en place une jauge de 
pression (Testeur de pression de réglage du 
clapet de sécurité, No. de code 07916-50045. 
Vis d’adaptateur: PS 1/4). 

2. Faire démarrer le moteur. Une fois que le 
moteur est chaud, régler son régime a 2600 
tr/mn, et palcer le levier de contréle (1) a sa 
position la plus élevée. 

3. Lire la jauge de pression quand le clapet de 
sécurité est mis en marche. 

4. Si la valeur lue ne correspond pas aux normes de 
référence, retirer le bouchon et régler au moyen 
des cales (4). 


Pression du clapet Norme de 13,7 4 14,7 MPa 
@ de securité référence 135 4 150 kgf/cm? 


= Remarque: 
0305F060 : 
e@ Epaisseur de cale: 0,17 mm, 0,35 mm, 1,0 mm, 
(1) Control Lever (1) Levier de contréle 20mm.3.0mm 
(2) Plug (2) Bouchon Bee he tes en, ‘ 
(3) O-ring (3) Joint torique e@ Variation de pression par cale de 
(4) Shim (4) Cale 7,0mm: Environ 2,6 MPa 
(5) Spring (5) Ressort 27 kgf/cm? 
(6) Poppet (6) Soupape en champignon 
(7) Seat (7) Siége 
(8) Body (8) Corps 
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HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE 


Adjusting Position Control 


1. Start the engine, warm up, then set at low speed. 
(1000 to 1500 rpm.) 

2. Set the control lever to “LIFT”. 

3. Shorten the feedback rod to actuate the relief 
valve. 

4. From the position obtained in 3 above, turn the 
adjusting screw by two full turns to lengthen the 
feedback rod. 

5. Tighten the lock nut. 


Réglage du contrdéle de position 


1. Faire démarrer le moteur, le laisser chauffer puis 
le faire tourner a petite vitesse (1000 4 1500 
tr/mn.) 

2. Placer le levier de contréle sur la position 
“LEVEE”. 

3. Raccourcir la barre de feedback afin de mettre 
en marche le clapet de sécurité. 

4. A partir de la position obtenue 4a I’étape 3 ci- 
dessus, tourner la vis de réglage de deux tours 
complets afin de rallonger la barre de feedback. 

5. Serrer le contre-écrou. 


Control Lever Operating Force 


1. Set a spring balance at 20 mm(0.79 in.) below 
the tip of the control lever, and measure the 
force. 

2. If the force is not within the reference values, 
adjust with nut (1). 


14.7 to 34.3 N 
1.5 to 3.5 kgf 
3.3 to 7.7 Ibs 


Reference 
value 


Control lever operating 
force 


® Note: After adjustment, secure the control arm 
with nut (2). 


Force de fonctionnement du levier de contrdle 


1. Placer une balance 4 ressort 20mm en-dessous de 
la pointe du levier de contrdle et mesurer la 
force. 

2. Si a valeur de la force ne correspond pas aux 
normes de référence, régler avec I’écrou(1). 


Force de fonctionnement 


du levier de contréle référence 1,543.5 kgf 


Norme de | 14,7434,3.N 


= Remarque: Aprés /e réglage, fixer le bras de 
contrGle avec un écrou (2). 
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= Draft Control (Optional) 
= Controle d’effort (en option) 


OB05P155 


ie, O305PI57 


Test Bar 
Barre-test —— 


L355SS _WSM. 


Adjusting Draft Control 


ie 


1000 mm (39.4 in 


1045 mm (41 2in} 


O301F163 ®*" fa 


S.7-4 


1. Apply a load of approx. 68.6 to 98.1N(7 to 10 
kgf, 15.4 to 22.0 Ibs) to the tip of the lower link. 

2. Start the engine, warm up, then set at 2600 rpm. 

3. Set a test bar to the top link holder, and lift it 
upward until the top link holder contacts 
forward. 

4. Set the position control lever to “LIFT”. 

5. Slowly move the draft control lever from 
“DOWN”. 

6. Adjust the length of the draft control rod so 
that the lower link starts rising when the draft 
control lever aligns the marking ‘’1” on the lever 
guide. 


= Note: After adjustment, secure the draft 
control rod with the lock nut. 


Réglage du contréle d’effort 


7, Appliquer une charge d’environ 68,6 a 98,1N 
(7 4 10 kgf) 4 la pointe du maillon inférieur. 

2. Faire démarrer le moteur, le laisser chauffer et 
régler son régime 4 2600 tr/mn. 

3. Placer une barre-test sur le support du maillon 
supérieur et déplacer fe support vers le haut 
jusqu’a ce que le support entre en contact avec 
Vavant. 

4. Placer le levier de contréle de position sur 
“LEVEE”. 

5. Déplacer lentement le levier de contréle d’effort 
4 partir de la position “ABAISSEMENT”. 

6. Régler la longueur de la barre de contréle 
d’effort de sorte que le maillon inférieur com- 
mence a s‘élever lorsque le levier de contréle 
s’aligne avec le repére 71 sur le guide de levier. 


= Remarque: Apres /e réglage, fixer la barre de 
contr6éle d‘effort avec le contre-écrou. 
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1] HYDRAULIC PUMP 


POMPE HYDRAULIQUE 


HYDRAULIC SYSTEM 


SYSTEME HYDRAULIQUE 


DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


0305F061 

(1) Cover (15) Center Plate (1) Couvercle (15) Plateau central 

(2) O-ring (16) Body Seai (2) Joint torique (16) Joint du corps 

(3) Support Ring (17) Gasket Ring (3) Support du joint (17) Joint 

(4) Seal Ring (18) Bushing (4) Joint d’étanchéité (18) Coussinet 

(5) Bushing (19) Driven Gear (5) Coussinet (19) Engrenage d’entrainé 
(6) Driven Gear (20) Bushing (6) Engrenage d’entrainé (20) Coussinet 

(7) Bushing (21) Gasket Ring (7) Coussinet (21) Joint 

(8) O-ring (22) O-ring (8) Joint torique (22) Joint torique 

(9) Body (23) Bushing Seal (9) Corps (23) Joint du coussinet 
(10) Oil Seat (24) Drive Gear (10) Joint d’huile (24) Engrenage d’entrainement 
(11) Coupling (25) Body (11) Accouplement (25) Corps 

(12) O-ring (26) Body Cover (12) Joint torique (26) Couvercle du corps 
(13) Adapter Plate (27) Oil Seal (13) Plateau d’adaptateur (27) Joint d‘huile 

(14) Drive Gear (14) Engrenage d’entrafnement 
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HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE 


OB05ET 3G. 


(1) Hydraulic Pump 2 
(2) Coupling 

(3) O-ring 

(4) Hydraulic Pump 1 


S.7-6 


(1) Pompe hydraulique 2 
(2) Accouplement 

(3) Joint torique 

(4) Pompe hydraulique 1 
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Removing Hydraulic Pump 


1. Remove the hydraulic pump 1 mounting bolts 
and nuts, and remove the hydraulic pump 1 (2) 
and 2 (1) from the engine. 


(When reassembling) 


Tightening 
torque 


Retrait de la pompe hydraulique 


Hydraulic pump 1 


mounting bolt and nut 2.4 to 2.8 kgf-m 


17.4 to 20.3 ft-lbs 


| 23.5 to 27.5 N-m | 


7. Retirer les boulons et les écrous de montage de 
la pompe hydraulique 1, puis retirer la pompe 
hudraulique 1 (2) et 2 (1) du moteur. 


(Au remontage) 


Couple de Boulon et écrou de montage | 23,5427,5 N-m 
serrage de la pompe hydraulique 2,4428 kgf-m 
Hydraulic Pump 2 


1. Remove the hydraulic pump 2 mounting nuts, 
and separate the hydraulic pump 2 (1) from the 
hydraulic pump 1 (4). 

2. Remove the coupling (2) and O-ring (3). 


(When reassembling) 


@ Install the hydraulic pump 2, using care not 
to damage O-ring (3) (Hs70-G30). 


Tightening Hydraulic pump 2 ye : ve 
torque mounting nut 17.4 to 19 B itdbs 


Pompe hydraulique 2 


1. Retirer les écrous de montage de la pompe 
hydraulique 2, puis séparer la pompe 
hydraulique 2 (1) de la pompe hydraulique 1 (4). 

2. Retirer l’accouplement (2) et le joint torique (3). 


(Au remontage) 


@ /nstaller la pompe hydraulique 2 en faisant 
attention a ne pas endommager le joint torique 
(3) (Hs70-G30). 


Ecrou de montage de la 23,5 4 27,5 Nem 


Couple de 
pompe hydraulique 2 2,44 2,7 kgfm 


serrage 


L355SS_WSM. 


C021 P08 


Tightening 
torque 


Couple de i Boulon de montage 


Cover mounting 


bolt 18.8 to 23.9 ft-lbs 


25,5 4 32,4. N-m 
2,6 4 3,3 kgf-m 


/+————___| 


25.5 to 32.4N-m 
2.6 to 3.3 kgf-m 


serrage du couvercle 


O305P160 


7 HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE 


Disassembly of Hydraulic Pump 2 
(1) Cover 


1. Secure the hydraulic pump 2 with a vice. 
2. Remove the cover. 


(When reassembling) 


@ Check the O-ring is properly fitted 
e Align the cover drain hole and the body drain 
hole. 


Démontage de la pompe hydraulique 2 


(1) Couvercle 


7. Bloquer la pompe hydraulique 2 avec un étau. 
2. Retirer le couvercle. 


(Au remontage) 


@ Vérifier si le joint torique est correctement 
placé. 

@ Aligner le trou de vidange du couvercle avec 
celui du corps. 


(2) Bushing and Gear 


1. Push the drive gear toward the cover. 

2. Remove the support ring and seal ring as a pair. 
3. Remove the bushing as a pair. 

4. Remove the drive gear and the driven gear. 

5. Remove the bushing as a pair. 


(When reassembling) 


@ Install the bushing, noting its location and 
direction. 
@ Install the driven gear, noting its direction. 


(2) Coussinet et engrenage 


7. Pousser l’engrenage d‘entafinement vers le 
couvercle. 

2. Retirer le support du joint et le joint d’étanchéité 
comme une paire. 

3. Retirer les coussinets comme une paire. 

4. Retirer l’engrenage d’entrainement et I’en- 
grenage entrainé. 

5. Retirer les coussinets comme une paire. 


(Au remontage) 


@ Mettre en place le coussinet en prenant note de 
sa location et de sa direction. 

®@ Mettre en place I’engrenage entrainé en prenant 
note de sa direction. 
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7 HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE 


COZTPOLO 


O305P16] 
(1) Adapter Plate 


(2) O-ring 
(3) Hydraulic Pump 1 


$.7-8 


(1) Plateau de l’adaptateur 
(2) Joint torique 
(3) Pompe hydraulique 1 


L355SS WSM. 


(3) Oil Seal 

1. Remove the oil seal 

(When reassembling) 

@ If the oil seal is defective, worn or scratched, 
replace it. 

(3) Joint d’huile 

1. Retirer le joint d’huile. 

(Au remontage) 


© Si le joint d’huile est défectueux, usé ou rayé, 
remplacer le. 


Adapter Plate 


1. Remove the adapter plate mounting bolts, 
and remove the adapter plate (1) from the 
hydraulic pump 1 (3). 


(When reassembling) 


e@ Install the adapter plate, using care not to 
damage O-ring (2) (Hs70:G30). 


Plateau de l’adaptateur 


1. Retirer les boulons de montage du plateau de 
l‘adaptateur et retirer le plateau de l’adaptateur 
(1) de la pompe hydraulique 1 (3). 


(Au remontage) 


e Mettre en place le plateau de l’‘adaptateur en 
faisant attention de ne pas endommager Ie joint 
torique (2) (Hs70-G30) 


Couple de Boulon de montage du 25,5 a 32,4 N-m 
serrage plateau de I’adaptateur 2,6 43,3 kgf-m 


L355SS _WSM. 


OB0SP1G2 


O303P 162 


eZ 
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Disassembly of Hydraulic Pump 1 
(1) Center Plate and Body Cover 


1. Remove the mounting bolts, and remove the 
center plate and body cover from the body. 
2. Remove the O-ring, gasket ring and seal ring. 


(When reassembling) 
@ Check the O-ring, gasket ring and seal ring are 


properly fitted. 
Tightening Center plate ps i My Ni 
torque mounting bolt 34 Oto 36 ibe 

Démontage de la pompe hydraulique 1 


(1) Plateau central et couvercle du corps 


7. Retirer les boulons de montage, puis retirer le 
plateau central et le couvercle du corps. 

2. Retirer le joint torique, le joint et le joint 
d‘étanchéité. 

(Au remontage) 

e Vérifier le joint torique, le joint et le joint 
d‘étanchéité pour voir s‘ils sont bien placés. 


Couple de Boulon de montage du 46,14 49,0 N-m 
serrage plateau central 4,7 45,0 kgf-m 


(2) Bushing and Gear 


1. Push the drive gear and the driven gear toward 
the center plate. 

2. Remove the bushing as a pair. 

3. Remove the drive gear and the driven gear. 


(When reassembling) 


@ Install the bushing, noting its location and 
direction. 
@ Install the driven gear, noting its direction. 


(2) Coussinet et engrenage 


1. Pousser Il’engrenage d’entrainement et I’en- 
grenage entrainé vers le plateau central. 

2. Retirer le coussinet comme une paire. 

3. Retirer l’engrenage d’entrafnement et I’en- 
grenage entrainé. 


(Au remontage) 
@ Mettre en place le coussinet en prenant note de 
sa direction. 


® Mettre en place I’engrenage entrainé en prenant 
note de sa direction. 
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USOSP 164 


CORTPOLL 


{Hydraulic Pump 1] 


COBLPOLS 
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SERVICING 
ENTRETIEN 


Body I.D. 


1. Measure the body 1.D. (rubbing-surface) with 
a cylinder gauge. 

2. If the measurement exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Hydraulic Allowable 39.575 mm 

pump 1 limit 1.5580 in. 
Body [.D. 

Hydraulic Allowable 31.088 mm 

pump 2 | limit | 1.2239 in. | 


D.1. du corps 


7. Mesurer le D.I. du corps (surface de friction) 
avec un jauge cylindrique. 

2. Si la valeur mesurée dépasse la limite autorisée, 
remplacer le. 


Pompe Limite 
hydraulique 7 39,575 mm 
D.1. du corps ? : 
lompe imite 


Clearance between Bushing and Shaft 


1. Measure the shaft O.D. with an _ outside 
micrometer. 

2. Measure the bushing !.D. with an_ inside. 
micrometer. 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Jeu entre le coussinet et l’arbre 


7. Mesurer le D.E. de l’arbre au moyen d’un micro- 
métre extérieur. 

2. Mesurer le D.I. des coussinet au moyen d‘un 
micrométre intérieur. 

3. Si la valeur du dépasse la limite autorisée. 
remplacer le. 


[Pompe hydraulique 1] 


cietiomeermmge’ | Allowsbie init | 83888 nm 

Bushing |.D. | Allowable limit nN ubos Ae 
[Hydraulic Pump 2] 

Cresrance pewweer | altowabie iit | G72 

Bushing 1.D. | Allowable limit sao 


$.7-10 


Jeu entre le 


coussinet et l’arbre Limite autorisée 


0,188 mm | 


D.1. du coussinet Limite autorisée | 19,123 mm 
[Pompe hydraulique 2] 

Jeu entre le ae xd 

coussinet et I’arbre | Limite autorisée 0,177 mm | 

D.1. du coussinet | Limite autorisée 12,775 mm | 


L355SS_WSM. 


CO2IPOIS 


O305P 165 
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Bushing Length 


1. Measure the bushing length with an outside 
micrometer. 

2. If the length is less than the allowable limit, 
replace it. 


Bushing length ree 18.918 mm 
(Hydraulic pump 1) Allowable limit 0.7448 in. 
Bushing length te 18.669 mm 
(Hydraulic pump 2) ple wen le Tes E: in. 


Longueur du coussinet 


1. Mesurer la longueur du coussinet au moyen d’un 
micrométre extérieur. 

2. Si la longueur est inférieure a la limite autorisée, 
remplacer le. 


Longueur du coussinet 


(Pompe hydraurique 1) Limite autorisée 18,918 mm 


Longueur du coussinet 
(Pompe hydraulique 2) 


Limite autorisée 18,669 mm 


Cleaning of Oil Filter 


1. Remove bolts to take out the spring and the 
oil filter. 
2. Clean the oil filter with transmission oil. 


4 Clean after first 50 
eet of Reference value hours of use, and every 
300 hours thereafter 


= Note: Replace the oil filter if it is damaged. ° 


Nettoyage du filtre d’huile 


7. Retirer les boulons pour enlever le ressort et le 
filtre d‘huile. 

2. Nettoyer le filtre d’huile avec I’huile de trans- 
mission. 


Nettoyer aprés les 
premiéres 50 heures 
d'utilisation et toutes 
les 300 heures aprés. 


Nettoyage du 


filtre d’huile Norme de référence 


= Remarque: Aemplacer /e filtre d’huile s’il est 
abimé. 
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7 HYDRAULIC SYSTEM 
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[2] HYDRAULIC VALVES 
SOUPAPES HYDRAULIQUES 


— @Q © 
O308P 166 _ 
(1) Valve Spacer (1) Entretoise de soupape 
(2) Flow Priority Valve (2) Soupape de priorité de flux 
(3) Hydraulic Block (3) Bloc hydraulique 
(4) Relief Valve (4) Clapet de sécurité 
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DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Relief Valve, Hydraulic Block, Flow Priority 
Valve and Valve Spacer 


1. Remove the bolts and nut, and remove the 
relief valve (4), hydraulic block (3), flow 
priority valve (2) and valve spacer (1). 


(When reassembling) 


@ Install the parts, using care not to damage 
O-rings. (Hs90-P12 x 5), (Hs90-P14 x 6), (Hs90- 
P18 x 1). 


Clapet de sécurité, bloc hydraulique, soupape de 
priorité de flux et entretoise de soupape 


7. Retirer les boulons et /’écrou, puis. retirer le 
clapet de sécurité (4), le bloc hydraulique (3), 
la soupape de priorité de flux (2) et I’entretoise 
de soupape (7). 

(Au remontage) 


@ Mettre en place les piéces en faisant attention 
de ne pas endommager les joints toriques 
(Hs90-P12x5), (Hs90:P14x6), (Hs90-P18x1). 


L355SS_WSM. 


UBOSPIOB7 


(1) Plug (1) Bouchon 

(2) Shim (2) Cale 

(3) Spring (3) Ressort 

(4) Poppet (4) Soupape en champignon 
(5) Seat (5) Siége 

(6) Valve Body (6) Corps de soupape 


® Important: After relief valve disassembly and 
reassembly, be sure to adjust relief valve set 
pressure (See page S. 7-2). 


= Important: Aprés /e démontage et le remontage 
du clapet de sécurité, s’assurer de bien ajuster la 
pression de réglage du clapet de sécurité (Voir page 
S& 7-2). 
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Hydraulic block 23.5 to 27.5 N-m 
. 24 to 28 kgf-m 
cover mounting bolt 17.4 to 20.3 ft-lbs 


Tightening 
torque 


HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE 


Relief Valve 


1. Remove the plug (1). 
2. Remove the shim (2), spring (3), poppet (4) 
and seat (5). 


(When reassembling) 


@ Install the relief valve, using care not to damage 
the O-ring (Hs70-S16). 


44.2 mm 


Free length 1.7402 in. 


40.5 mm 
1.5945 in, 


Spring 


specifications Setting length 


278.4N 
28.39 kgf 
62.6 Ibs 


34.3 to 44.1 N-‘m 

Plug 3.5 to 4.5 kgf-m 

25.3 to 32.5 ft-lbs 
___J 


Setting load 


Tightening 
torque 


Clapet de sécurité 

1, Retirer le bouchon (1). 

2. Retirer la cale (2), le ressort (3), la soupape en 
champignon (4) et le siége (5). 

(Au remontage) 


@ Mettre en place le clapet de sécurité en faisant 
attention de ne pas endommager le joint torique 


(Hs70-S16). 
Spécifications Longueur de réglage 40,5 mm 
du ressort 
2 278,4.N 
Charge de réglage 28,39 kof 
Couple de 34,3444,1N-m 
serrage Bouchon 35445 kgofm 


Hydraulic Block 


1. Remove the bolts, and remove the hydraulic 
block cover (1). 


(When reassembling) 
@ Install the hydraulic block cover, using care 
not to damage O-rings (Hs90-P20 x 2). 


Bloc hydraulique 


7. Retirer les boulons, puis retirer le couvercle du 
bloc hydraulique (1). 


(Au remontage) 


@ Mettre en place le bloc hydraulique en faisant 
attention de ne pas endommager les joints 
toriques (Hs90-P20x2). 


Boulon de montage : 
Couple de 23,5 4 27,5 N-m 
| du couvercle du bloc 43 cr 
serrage hydraulique | 2,44 2,8 kgfm 
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Cpe 
” 


i 
GBOLP1 62 
(1) Valve Body (1) Corps de soupape 
(2) Plug (2) Bouchon 
(3) Spring (3) Ressort 
(4) Plunger (4) Plongeur 
(5) Plug (5) Bouchon 
(6) Plug (6) Bouchon 
(7) Connector (7) Connecteur 


Pump port “IN” 
Lumiére “IN” 
de la pompe 


Excessive flow port “EF” 
Lumiére “EF” de flux en trop 


a 


Lo) 


Control flow port “RF” 
Lumiére “RF” de flux de contréle 


O301F 046 
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L355SS WSM. 


Flow Priority Valve 


1. Remove the plugs (2), (5), (6). : 

2. Lightly push out the plunger (4) and spring (3) 
with a brass rod from the plug (6) side (never 
from the opposite side). 

(When reassembling) 


@ Install the plugs (2), (5), (6), using care not to 
damage O-rings (Hs90-P14 x 2, Hs90-P16 x 1). 
@ install the plunger, noting its direction. 


40.4 mm 
Erestenain 1.5906 in. 
- ieee : 35.5 mm 
Spring specification Setting length 1.3976 in. 
33.3 N 
Setting load 3.40 kgf 
75 Ibs 


Soupape de priorité de flux 


7. Retirer les bouchons (2), (5), (6). 

2. Pousser légérement vers I’extérieur le plongeur 
(4) et le ressort (3) avec une barre en cuivre a 
partir du cété du bouchon (6) (jamais du cété 
opposé). 


(Au remontage) 


@ Mettre en place les bouchons (2), (5), (6) en 
faisant attention d ne pas endommager les joints 
toriques (Hs90- P14 x 2, Hs90- P16 x 1). 

@ Mettre en place le plongeur en prenant note de 
sa direction. 


Longueur libre 40,4mm 
Spécifications du ressort | Longueur de réglage 35,5 mm 
‘ 33,3N 
Charge de réglage | 3,40 kof | 
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Position Control Valve 
Distributeur de position 
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SS 
a) 
8 by 
0305F062 
(1) Lock Plate (12) O-ring (1) Plateau de blocage (12) Joint torique 
(2) Plate (13) Check Valve (2) Plateau (13) Soupape de retenue 
(3) Spool (14) Spring (3) Tiroir (14) Ressort 
(4) Return Spring (15) Plate (4) Ressort de rappel (15) Plateau 
(5) Body (16) Backup Ring (5) Corps (16) Anneau de soutien 
(6) O-ring (17) O-ring (6) Joint torique (17) Joint torique 
(7) Unload Valve (18) Spring (7) Soupape de décharge (18) Ressort 
(8) Spring (19) Poppet (8) Ressort (19) Soupape en champignon 
(9) O-ring (20) O-ring (9) Joint torique (20) Joint torique 
(10) Plug (21) Seat Plug (10) Bouchon (21) Bouchon du siége 
(11) Seat (11) Siége 


OBUSP169 


Removing Control Valve 


Tightening Control valve bates ed 
torque mounting bolt 13.0 to 174 ftibs 


Couple de Boulon de montage 
serrage du distributeur 


17,7 4 23,5 N-m 
1,8 4 2,4 kgf-m 


1. Remove the pipe and contro! valve simulta- 
neously. 


® Note: Do not loosen adjusting section at the end 
of the spool unless necessary. 


(When reassembling) 

@ Install the control valve, noting O-ring (Hs70- 
P12 x 2). 

@ If it is loose, be sure to adjust the spool end 2 
as described below. 


Retrait du distributeur 


7. Retirer simultanément le tuyau et le dis- 
tributeur. 


= Remarque: We pas desserrer la section de 
réglage qui se trouve a I’extrémité du tiroir, sauf en 
cas de nécessité absolue. 


(Au remontage) 

@ Mettre en place le distributeur en prenant note 
du joint torique (Hs70-P12 x 2). 

@ S’il est desserré, s‘assurer de bien régler I’ex- 


trémité du tiroir 2 comme décrit ci-dessous. 
§.7-15 


7 HYDRAULIC SYSTEM 
SYSTEME HYDRAULIQUE : 


CORLPOIS 


Distance between plate 
and spool end 2 


Reference 
value 


58 to 60 mm 
2.283 to 2.362 in. 


Distance entre le plateau 
et I’extrémité 2 du tiroir 


Norme de 
référence 


| 58 460mm 


| 


CORPO 


| ro torque | 


Lock nut | 


17.7 to 23.5 N-m 
1.8 to 2.4 kgf-m 
13.0 to 17.4 ft-lbs 


| Couple de serrage 


Contre-écrou | 


17,7 4 23,5 N-m 
1,8 42,4 kgf-m 


| 


S.7-16 


L355SS _WSM 


Adjusting Spool End 2 


1. Position the control arm and lever shaft vertical- 
ly. 

2. Measure the distance between the plate and 
spool end 2. 

3. If the distance is not within the reference values, 
adjust with the spool end 2. 


Réglage I’extrémité 2 du tiroir 

7. Placer verticalement le bras de contréle ainsi 
gue /‘arbre du /evier. 

2. Mesurer la distance entre le plateau et I’ex- 
trémité 2 du tiroir. 

3. Si la distance ne correspond pas a4 la norme de 
référence, régler avec |’extrémité 2 du tiroir. 


Distance between Plate and Lock Nut 


1. Contact the plate with the body. 
2. Measure and record the distance between the 
plate and lock nut for poppet. 


Adjusting Lock Nut 


1. Apply compressed air to the oil hole leading to 


the pump, move the spool up and down, then 
bring it to the neutral position. 

2. Lightly tighten the nut by hand, turn it back- 
ward by half turn from the position where it 
contacts the plate, and lock. 

3. After tightening the lock nut, stake it with a 
punch. 


Distance entre le plateau et le contre-écrou 


1. Faire entrer le plateau en contact avec /e corps. 
2. Mesurer et noter la distance entre le plateau et 
le contre-écrou pour la soupape en champignon. 


Réglage du contre-écrou 


1. Injecter de I’air comprimé dans l’orifice d’huile 
conduisant 4 la pompe, déplacer Ie tiroir vers le 
haut et vers le bas et le remener ensuite dans 
sa position neutre. 

2. Visser légérement a la main I’écrou, le dévisser 
d’un demi-tour a4 partir de la position pour 
laquelle il contacte le plateau, et verrouiller. 

3. Aprés avoir serré le contre-écrou, le tuteurer 
avec un poincon. 


7) HYDRAULIC SYSTEM 
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Seat Plug, Plug and Plate 


1. Secure the control valve with a vice. 
2. Remove the seat plug (2) for poppet. 
3. Remove the plug (3) for unload valve. 
4. Remove the plate (1). 


(When reassembling) 


@ Install the seat plug and plug, using care not 
to damage O-rings (Hs70-P15). 


68.6to 88.3 N-m 
Seat plug 7.0 to 9.0 kgf-m 
50.6to 65.1 ft-lbs 


COBLPOLM 


68.6 to 88.3N-m 


Tightening torque 
Plug | 7.0 to 9.0 kgf-m 


(1) Plate (1) Plateau 50.6 to 65.1 ft-lbs 
(2) Seat Plug (2) Bouchon du siége 
(3) Plug (3) Bouchon 


Bouchon du siége, bouchon et plateau 


1. Bloquer /e distributeur avec un 6tau. 

2. Retirer le bouchon du siége (2) pour la soupape 
en champignon. 

3. Retirer le bouchon (3) pour la soupape de 
décharge. 

4, Retirer le plateau (1). 


(Au: remontage) 


®@ Mettre en place le bouchon du siége et le bou- 
chon en faisant attention de ne pas endommager 
les joints toriques (Hs70-P15). 


Bouchon du 


68,6 4 88,3 N-m 
siége 


7,0 49,0 kgf-m 


68,6 4 88,3 Nm 
7,0 49,0 kgfm 


Couple de serrage 


Bouchon 
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COR POIS 


(1) Unload Valve (1) Soupape de décharge 
(2) Spring (2) Ressort 
(3) Return Spring (3) Ressort de rappel 


CORIPOIG 
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Unload Valve and Spring 


1. Draw out the spring (2) and unload valve (1). 
2. Draw out the return spring (3). 


] (2) 22.5 mm ] 
0.8858 in. 


Free length 
(3) 78.0 mm 
3.0709 in. 


175mm 
0.6890 in. 


Spring 
specification (3) epee : 


(2) 


Setting length 


18.9N 
(2) 1.93 kgf 
4.3 Ibs 


88.3N 
(3) 9.0 kgf 
19.8 Ibs 


Setting load 


Soupape de décharge et ressort 


1. Sortir le ressort (2) et la soupape de décharge 
(7). 
2. Sortir le ressort de rappel (3). 


Longueur libre 


Spécifications 
du ressort 


Longueur de réglage 


189 N 
(2) | 193 kof 


88,3 N 
| go Okgt 


Charge de réglage 


Spool 
1. Remove the lock nut for poppet. 
2. Draw out the spool. 

(When reassembling) 


@ Be sure to adjust the lock nut. (See page S.7-16). 
e After tightening the lock nut, stake it with a 
punch. 


17.7 to 21.6 N-m 
Tightening torque Lock nut 1.8 to 2.2 kgf-m 
13.0 to 15.9 ft4bs 


Tiroir 


1. Retirer le contre-écrou pour la soupape en 
champignon. 
2. Sortir le tiroir. 


(Au remontage) 


e@ S‘assurer de régler le contre-écrou (Voir page 
S.7-16). 

e@ Aprés avoir serré le contre-écrou, le tuteurer 
avec un poincon. 


17,74 21,6N-m 


Contre-écrou 1,842.2 kgf-m 


Couple de serrage 


L355SS WSM. 
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Poppet 

1. Push the poppet toward the seat plug to remove. 

(When reassembling) 

@ Install the poppet, using care not to damage 
O-ring (Hs70:P7) and backup ring. 


Soupape en champignon 


7. Pousser la soupape en champignon vers le 
bouchon du siége pour /a retirer. 


(Au remontage) 


e@ Mettre en place la soupape un champignon en 
faisant attention de ne pas endommager le joint 
torique (Hs70-P7) et l’anneau de soutien. 


Free length 


Spring specification Setting length 


Setting load 


CORLPAS 


49.0 to 58.8 N-m 
5.0 to 6.0 kgf-m 
36.2 to 43.4 ft-lbs 


Tightening torque Seat 


23.5 mm 
Free length : 
0.9252 in. 
1s, 
Spring Setting length een 
specification : ; 
1.29N 
Setting load 0.132 kgf 
0.29 Ibs 


Longueur libre 32,5 mm 
Spécifications Longueur de réglage | 215mm | 
du ressort 
Charge de réglage aoe io f | 
| a 
Check Valve 


1. Remove the seat. 
2. Draw out the check valve and spring. 


(When reassembling) 


@ Install the seat, using care not to damage O-ring 
(Hs70-P9). 
e@ After tightening the seat, stake it with a punch. 


Soupape de retenue 


1. Retirer le siége. 
2. Sortir la soupape de retenue et /e ressort. 


(Au remontage) 


®@ Mettre en place le siége en faisant attention de 
ne pas endommager le joint torique (Hs70-P9). 

@ Apreés avoir serre le siége, le tuteurer au moyen 
d‘un poincon. 


cE de serrage Siége 56) Spee ae 
i J 
] Longueur libre 23,5mm 
Spécification Longueur de réglage | 20,5mm 
ihc Charge de réglage i132 kp f 
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Draft Control Valve (Optional) 
Distributeur d’effort (en option) 


0305F063 

(1) Shaft (10) Body (1) Arbre (10) Corps 

(2) O-ring (11) O-ring (2) Joint torique (11) Joint torique 

(3) Washer (12) Arm (3) Rondelle (12) Bras 

(4) Spring Washer (13) Arm (4) Rondelle ressort (13) Bras 

(5) Cap (14) Link (5) Capuchon (14) Maillon 

(6) Plug (15) Snap Ring (6) Bouchon (15) Rondelle élastique 
(7) O-ring (16) O-ring (7) Joint torique (16) Joint torique 

(8) Spring (17) Shaft (8) Ressort (17) Arbre 

(9) Spool (18) Snap Ring (9) Tiroir (18) Rondelle élastique 


Removing Draft Control Valve 


1. Remove the draft control lever 2 (1). 
2. Remove the mounting nuts, and remove the 
draft control valve (3) with the lever guide (2). 


(When reassembling) 


@ Install the draft control valve, using care not to 
damage O-rings (Hs 90-16 x 2). 


Retrait du distributeur d’effort 


7. Retirer le levier de contréle d’effort 2 (1). 
2 2. Retirer I’ecrous de montage et retirer le distribu- 
O305P170 - teur d’effort (3) avec le guide de levier (2). 


(Au remontage) 
17.7 to 20.6 N-m ee 7 3 
Tightening torque | Oraftcontrol valve | 4 8 t92.1 kgfm ®@ Mettre en place le distributeur d’effort en faisant 
span pea 13.0 to 15.2 ft-lbs attention de ne pas endommager les joints 


toriques (Hs90: 16 x 2). 


Ecrou de montage ‘ : 
Couple de serrage | du distributeur Hibs oo Hi 
d‘effort ‘ 71 Kg 
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Tightening torque 


Spring specification 


CO2LPUSS 


a 


COBLPO6O 


58.8 to 68.6 N-m 
6.0 to 7.0 kgf-m 
43.4 to 50.6 ft-lbs 


Free length 


Setting length 


Setting load 
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Spoo! Return Spring 


1. Remove the plug. 
2. Remove the spool return spring. 


(When reassembling) 


@ Install! the plug, using care not to damage O-ring 
(Hs70-P 18). 


Ressort de rappel du tiroir 


1. Retirer le bouchon. 
2. Retirer le ressort de rappel du tiroir. 


(Au remontage) 


@ Mettre en place le bouchon en faisant attention 
de ne pas endommager le joint torique (Hs70. 
P78). 


58,8 4 68,6 N-m 
E Couple de serrage | Bouchon | 6,03 7,0 kgm 


Longueur libre 


Specifications 
du ressort 


Separating Cap from Body 


1. Remove the bolts, and separate the cap from 
body. 


(When reassembling) 
e Install the link and arm, noting their locations. 


Séparation du capuchon du corps 


7. Retirer les boulons, puis séparer le capuchon du 
corps. 


(Au remontage) 


@ Mettre en place le maillon et le bras en prenant 
note de leurs emplacements. 
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Spool 
1. Draw out the spool from the body. 


Tiroir 


1. Sortir le tiroir du corps. 


COLTPOGI 


[3] HYDRAULIC CYLINDER DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
CYLINDRE HYDRAULIQUE DEMONTAGE ET MONTAGE 


Hydraulic Cylinder Cover and Piston 


1. Remove the hydraulic cylinder cover. 
2. Draw out the piston from the hydraulic 
cylinder. 


(When reassembling) 

@ Install the piston, using care not to damage 
O-ring (Hs90-P75) and backup ring. 

@ Install the hydraulic cover, using care not to 
damage O-rings (Hs70:G100, Hs90-G80) and 
backup ring. 


OB05PLEL 


Tightening Hydraulic cylinder ee al 
torque cover mounting bolt 57 1 to 66 ene 


Couvercle du cylindre hydraulique et piston 


7. Retirer le couvercle du cylindre hydraulique. 
2.Sortir le piston du _ cylindre hydraulique. 


(Au remontage) 


@ Mettre en place le piston en faisant attention de 
ne pas endommager le joint torique (Hs90-P75) 
et l’anneau de soutien. 

@ Mettre en place le couvercle hydraulique en 
faisant attention de ne pas endommager les 


4) joints toriques (Hs70-G100, Hs90-G80) et 
O301F 165 l’anneau de soutien. 
L 
(1) Hydraulic Cylinder Cover (7) Couvercle du cylindre Boulon de montage 7758 902N- 
(2) O-ring hydraulique pads a at bane g Ghanem 7,9 39.2 abn 
(3) Backup Ring (2) Joint torique cylindre hydraulique 
(4) O-ring (3) Anneau de soutien 
(5) Piston (4) Joint torique 
(6) O-ring (5) Piston 
(7) Backup Ring (6) Joint torique 


(7) Anneau de soutien 
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Grip 

Spring Pin 
Internal Circlip 
Plain Washer 
Adjusting Screw 
Adjusting Collar 
Internal Circlip 


(1) 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 
(7) 


Poignée 

Goupille élastique 
Circlip interne 
Rondelle plate 
Vis de réglage 
Bague de réglage 
Circlip interne 
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Stop Valve 


1. Drive out the spring pin (2), and remove the grip 
(1). 

2. Remove the internal circlip (3) and adjusting 
screw (5). 

3. Remove the internal circlip (7), and draw out 
the adjusting collar (6). 


Soupape d’arrét 


1. Sortir la goupille élastique (2) et retirer la 
poignée (7). 

2. Retirer le circlip interne (3) et la vis de réglage 
(5). 

3. Retirer le circlip interne (7) et sortir la bague 
de réglage (6). 
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OSO05P 172 


Alignment marks 
Repéres dalignement 


Alignment m 
O805P173 Repéres daligi 


Tightening Lift arm mounting LEA eo ED 
pleas pole 57.1 to 66.5 ft-lbs 


Couple de Boulon de montage 77,5 4 90,2 N-m 
serrage du bras de relevage 7,9.49,2 kgfm 


COBLPOSY 
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Lift Arm and Hydraulic Arm Shaft 


1. Remove the control link mounting bolt, and 
remove the feed back rod. 

2. Remove the lift arm mounting bolt and pull 
out the left lift arm from the hydraulic arm 
shaft. 

3. Pull out the hydraulic arm shaft and right lift 
arm as a unit. 

4. Remove the collar and O-ring. 


(When reassembing) 


@ Install the hydraulic arm shaft, using care not 
to damage the O-rings (Hs70-G45, Hs70-G50). 

@ Properly align the alignment marks (1) of the 
hydraulic arm shaft and hydraulic arm, and the 
alignment marks (2) of the hydraulic arm shaft 
and lift arm. 

@ Apply grease to the right and left bushings of 
the hydraulic cylinder, and O-rings. 


Bras de relevage et arbre du bras hydraulique 


7, Retirer le boulon de montage du maillon de 
contréle, puis retirer la barre de feedback, 

2. Retirer le boulon de montage du bras de re- 
levage, puis extraire le bras de relevage gauche 
de I’arbre du bras hydraulique. 

3. Extraire l’arbre du bras hydraulique et le bras 
de relevage droit comme un ensemble. 

4. Retirer la bague et le joint torique. 


(Au remontage) 


@ Mettre en place I’arbre du bras hydraulique en 
faisant attention de ne pas endommager les 
joints toriques (Hs70-G45, Hs70-G50). 

@ Aligner correctement les points de repéres (1) de 
l’arbre du bras hydraulique et du bras hydrau- 
lique et les points de repére (2) de I’arbre du 
bras hydraulique avec ceux du bras de relevage. 

®@ Graisser les aux coussinets droit et gauche du 
cylindre hydraulique et les joints toriques. 


Hydraulic Arm and Hydraulic Rod 


1. Remove the set pin and separate the hydraulic 
arm and the hydraulic rod. 


Bras hydraulique et barre hydraulique 


1. Retirer la goupille de fixation et séparer le bras 
hydraulique et la barre hydraulique. 


L355SS _WSM. 
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SERVICING 
ENTRETIEN 


Hydraulic Cylinder Liner 


1. Check the cylinder internal surface for scoring 
or damage. 

2. Measure the cylinder liner 1.D. with a cylinder 
gauge. 

3. If the measurement exceeds the allowable limit, 
replace it. 


85.000 to 85.054 mm 
Cylinder liner Raferenys value | 3.3465 to 3.3485 in. | 
1D. 


3.3523 in. 


Allowable limit | 85.150 mm | 


Chemise du cylindre hydraulique 


1. Vérifier I’état de la surface interne du cylindre 
et voir si elle n’est pas endommagée ou éraflée. 

2. Mesurer le D.I. de la chemise du cylindre au 
moyen d‘une jauge cylindrique. 

3. Si la valeur mesurée dépasse /a limite autorisée, 
remplacer Ia, 


DI. de la 85,000 4 85,054 mm 
chemise du 
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O803P1 75 


Mating surface 
Surface 
d’accouplement 


Mating surface 
Surface 
d’accouplement 


O301F 166 
(1) Collar (1) Bague 
(2) O-ring (2) Joint torique 


(3) Busing (3) Coussinet 


= Press-fitting bushing 


When assembling a new bushing, observe the 
dimensions described in figure. 


1.044 to 1.082 in. 


A 30.5 to 31.5 mm 
Press-fit location Reference T2Ot oT 270Nn: 
of bushing value | g | 26.5 to 275mm 


= Coussinet de montage forcé 


Lors du montage d’un nouveau coussinet, respecter 
les dimensions donnéss dans Ia figure. 


eerie | Nermaae.-, Ai] eon e sisi 
du coussinet sere eneS B | 26,5 427,5 mm 
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Clearance between Hydraulic Arm Shaft and 
Bushing 


1. Measure the hydraulic arm shaft O.D. with an 
outside micrometer. 

2. Measure the busing |.D. with a cylinder gauge. 

3. 1f the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Reference | 0.050 to 0.105 mm “| 
value 0.0020 to 0.0041 in. 
Right + 
Clearance Allowable {| 0.56 mm 
between limit 0.0197 in 
hydraulic arm 
shaft and Reference | 0.050 to 0.105 mm 
bushing value 0.0020 to 0.0041 in. 
Left 
Allowable | 0.5 mm 
limit 0.0197 in. 
ee | 
Right Reference | 49.92 to 49.95 mm 
Hydraulic arm value 1.9654 to 1.9665 in. 
shaft O.D. Left Reference | 44.92 to 44.95 mm 
value 1.7685 to 1.7697 in. 
; Right | Reference | 50.000 to 50.025 mm 
Bushing I.D. g value 1.9685 to 1.9694 in. 
(after press-fit) 
Left Reference | 45.000 to 45.025 mm 
value 1.7717 to 1.7726 in. 


Jeu entre I’arbre 


coussinet 


1, Mesurer le D.E. de I’arbre du bras hydraulique 
au moyen d’un micrométre extérieur. 

2. Mesurer le D./. du coussinet au moyen d’une 
jauge cylindrique. 

3. Si la valeur du jeu dépasse la limite autorisée, 
remplacer le. 


du bras hydraulique et le 


Norme de : 
référence 0,05040,105mm 
Droit ry 
Jeu entre imite 
Varbre du bras autorisée 05mm 
hydraulique 
et le coussinet Ws oan ee 0,050 4 0,105 mm 
Gauche ‘Por 
imite 
autorisée an | 
: N a F 
D.E. del’arbre | Droit < iranee. 49,92 4 49,95 mm 
du bras — 
hydraulique Norme de , 
Gauche référence 44,92 4 44,95 mm 
D.I. du Droit | Normede | 50 900 4 50,025 mm 
coussinet référence 
faprés un Norme de Z 
montage forcé) | Gauche référence | 45,000 4 45,025 mm 


L355SS WSM. 
Less than chamfer 
0.3mm (0.0118 in.) 
* * Moins que Ie bisautage 
ry w 0.3mm 


40mm 


(1.5748 in.) 


@70mm (2.7559 in.) 


(1.9685 in.) 


80mm (3.1496 in.) 


O301F 167 


% Chamfer 1mm 


(0.0394 in.) 


% Bisautage Imm 


C021 P095 


Clearance 
between hydraulic 
rod and set pin 


Hydraulic rod 1.D. 


Set pin O.D. 


Reference 0.020 to 0.095 mm 
value 0.0008 to 0.0037 in. 
Allowable 0.4mm 

limit 0.0157 in. 
Reference 22.02 to 22.07 mm 
value 0.8669 to 0.8689 in. 
Allowable 21.95 to 22.00 mm 
limit 0.8642 to 0.8661 in. 
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= Dimensions of Arm Shaft Bushing Press-fitting 
Tool | 


a b c d e | 
54.7 to 26.5 to 49.7 to 
Right 549mm (275mm |43mm 32 mm 49.9 mm 
9 2.1535 to | 1.0433 to | 1.6929 in.| 1.2598 in.) 1.9567 to 
2.1614 in. | 1.0827 in. 1.9646 in. 
49.7 to 30.5 to 44.7 to 
Left 499mm |31.5mm | 39mm 30 mm 44.9mm 
1.9567 to | 1.2008 to | 1.5354 in.| 1.1811 in.] 1.7598 to 
1.9646 in.| 1.2402 in. 1.7677 in. 


= Dimensions de Il’outi! de montage forcé du 
coussinet de I’arbre du bras. 


a | b | c d e 
54,7 26,5 49,7 
Droit a a 43mm 32mm F) 
54,.9mm |27,5mm 49,9 mm 
49,7 30,5 44,7 
Gauche | a a 39mm 30mm 4 
49,9mm |31,5mm 44,9mm 


Clearance between Hydraulic Rod and Set Pin 


1. Measure the hydraulic rod 1.D with an inside 
micrometer. 

2. Measure the set pin O.D. with an outside micro- 
meter. 

3. If the clearance exceeds the allowable limit, 
replace it. 


Jeu entre la barre hydraulique et la goupille de 

fixation 

71. Mesurer le D.!I. de la barre hydraulique au 
moyen d’un micrométre intérieur. 

2, Mesurer le D.E. de la goupille de fixation au 
moyen d’un micrométre extérieur. 

3. Si la valeur du jeu dépasse fa limite autorisée, 
remplacer la, 


Jeu entre la barre Norm ede 0,020 4 0,095 mm 
hydraulique et référence 7 ‘ 
la goupille de Fe — 
fixation binsite 5 0,4mm 

autorisée | s 
D.1. de la barre a Norme de 22.02 422.07mm ] 
hydraulique référence f i 
D.E. de la goupille Norme de ‘ 
de fixation référence 21,95 4 22,00 mm 
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[1] wirkinc DIAGRAM 
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[1] DIAGRAMME DES CABLAGES 


- 


électriques 2 


Phare 12V35/35W Phare 12V35/35W 
Le) EEE 
ics rae bX 
0.58 _ Harnais de fils électriques 4 
! . 
i I 0508 rae 0.50r 
ez es 77 
0} NZ 7 - aes 
| | 
Batterie 
@ Ahernaceur interrupteur de 7 i fT] i 
Zz Vavertisseur sonore 
4 ; 
; hl + oj ifen option} Bougie de 
Lien de ne (6) 1 bra pré-chauffage 
tusible Q] aja Harnais de fils >+0!_} 
ie) ite) 
dale = 


0. 85R 
0. SLW. 
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Démarreur fen option) 
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électriques 1 
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BATTERY 
[2] BATTERIE 
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CHECKING 
VERIFICATION 


Battery Voltage 


1. Stop the engine and turn off the main switch, 
and check if the battery voltage is approx. 12V 
using a voltmeter. 

2. Connect COM (—) lead to the negative terminal 
post and (+) lead to the positive terminal post, 
and measure the battery voltage. 

3. If the battery voltage is less than the reference 
value, check the battery. 


Reference value | 12.4 volt 


Voltage de la batterie 


7. Arréter le moteur et mettre I‘interrupteur princi- 
pal en arrét, utiliser un voltmétre et s’assurer que 
le voltage est approximativement de 12volts. 

2. Brancher le fil (—) a la borne négative et le fil 
(+) a la borne positive, puis mesurer le voltage de 
la batterie. 

3. Si le voltage de la batterie est inférieur a la 
norme de référence, vérifier la batterie. 


Norme de référence 12,4 volt 


Battery Connection 


1. Turn on the headlights. 

2. Measure the voltage across the terminal post 
and the cable clamp with a voltmeter at negative 
and positive terminal. 

3. If the measurement exceeds the reference value, 
clean the terminal post and the cable clamp, and 
connect them and tighten firmly. 


[ Reference value 0.1 volt 


Raccords de batterie 


7. Allumer les phares. 

2. Mesurer le voltage entre la borne et la bride de 
cable avec un voltmétre au nuveau des bornes 
négative et positive. 

3. Si la mesure dépasse la norme de référence, 
nettoyer la borne et la bride de cable, puis les 
brancher en serrant fortement. 


| Norme de référence L 0,1 volt 
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CUZ2PO03 


Specific Gravity Reading 


State of charge 


(Adjusted) 
1.260 Sp. Gr. 100% Charged 
1.230 Sp. Gr. 75% Charged 


1.200 Sp. Gr. 


50% Charged 


1.170 Sp. Gr. 
1.140 Sp. Gr. 
1.110 Sp, Gr. 


Gravité spécifique 
(rectifiée) 


1,260 


1,140 


25% Charged 
Very Little Useful Capacity 


Discharged 


Etat de charge 


Chargée 4 100% 
Chargée 4a 75% 
Chargée 4 50% 
Chargée 4 25% 
Trés faible capacité 


7,110 


Déchargée 


CORLPOGE 
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Battery condition 
Condition de la batterie 


(1) Specific Gravity 


1. Check the specific gravity of each cell with a 
hydrometer. 

2. When the electrolyte temperature is not that the 
hydrometer is calibrated at, correct the specific 
gravity reading. 

3. If the specific gravity is less than 1.215 (after 
correction for temperature), replace the battery. 

4. If the difference between cells is more than 
0.05, replace the battery. 

= Note: 

e Hold the tube vertical without taking off from 
the electrolyte. 

e Be sure not to suck in too much electrolyte. 

e@ Keep the float freely and take the reading at eye 
level. 


(1) Gravité spécifique 


1. Vérifier la gravité spécifique de chaque élé- 
ment avec un hydrométre. 

2. Si la températurede I’électrolytie est différente 
de celle a laquelle I’hydrométre est calibré, 
corriger la gravité specifique. 

3. Si la gravité spécifique est inférieure 4 1,215 
faprés avoir corrigé la température), remplacer 
la batterie. 

4. Si la différence entre les éléments dépasse 0,05, 
remplacer la batterie. 

= Remarque: 

e Tenir le tube vertical sans le sortir de I’électro- 
lyte. 

e S’assurer de ne pas trop pomper d‘électrolyte. 

e Laisser le flotteur libre et garder la lecture 4 la 
hauteur des yeux. 


(2) Discharging Voltage 


1. Connect the battery tester to the battery, 
following the manufacture’s instruction. 

2. Discharge the battery for specified time under 
the fixed load, following the manufacture’s 
instructions. 

3. Read the indication and follow the instructions. 


(2) Voltage tension de décharge 


7. Brancher un contréleur de batterie a /a batterie 
en suivant les instructions du fabricant. 

2. Déharger la batterie au le tems spécifié et 4 la 
charge fixée, d’aprés les instructions du fabri- 
cant. 

3. Lire l’indication et suivre les instructions. 


L355SS WSM. 


[3] STARTING SYSTEM 
SYSTEME DE DEMARRAGE 


Checking Sequence 
If the starter system malfunctions, do the follow- 
ing checks to find the cause. 
e@ Check the circuit 
Battery terminal check 
Wiring check 
e Test the starter at no-load 
Motor test 
Magnet switch test 


CO22P DIS 


C Terminal 
BorneC O 


. 7 in 
STerminal_! 


B Terminal Borne § 


Borne B 
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CHECKING 
VERIFICATION 


Séquences de vérification 
Si le systéme du démarreur ne fonctionne pas 
correctement, effectuer les vérifications suivantes 
afin de déterminer la cause. 
e Vérifier le circuit: 
Vérification des borne de la batterie. 
Vérification des cables 
e Contréler le démarreur en état de non-charge: 
Contréle moteur 
Contréle de l’interrupteur magnétique 


Safety Switch 


1. Disconnect the safety switch leads. 

2. Connect the ohommeter leads to the safety 
switch. 

3. Measure the resistance while depressing the 
clutch pedal. 

4. If the safety switch is defective, replace it. 


Reference value 02 


Interrupteur de secours 


1. Débrancher les fils de l’interrupteur de secours. 

2. Brancher les fils de l'ohmmeétre 4 I‘interrupteur, 
de secours. 

3. Mesurer la résistance tout en appuyant sur la 
pédale d’embrayage. 

4. Si l’interrupteur de secours est défectueux, rem- 
placer le. 


Norme de référence 02 


Motor Test 


1. Remove the lead from the starter’s C terminal 
and connect them directly to the battery (+) 
terminal. Then connect the lead between the 
battery (—) terminal and the starter body. 

2. If the starter does not run, the motor is defec- 
tive. 


Contréle moteur 


7. Retirer le fil de la borne C du démarreur, et 
brancher le directement a la borne (+) de la 
batterie. Puis brancher le fil entre la borne (—) 
et le corps du démarreur. 

2. Si le démarreur ne tourne pas, le moteur est 
défectueux. 
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DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Yoke and Armature 


1. Disconnect the connecting lead. 
2. Remove the through bolts. 
3. Remove the yoke and armature as a unit. 


Chape et Induit 


7. Débrancher le fil de contact. 
2. Retirer les boulons traversants. 
3. Retirer la chape et I’induit comme une unité. 


COLLPOIGS 


Brush Holder 


1. Draw out the brush from the holder while lifting 
the spring up. 

2. Remove the brush holder. 

Support de balai 


1. Extraire le balai du support tout en soulevant le 
ressort, 
2. Retirer le support de balai. 


Armature 
1. Draw out the armature from the yoke. 


Induit 


1. Extraire l’induit de la chape. 


COBLPOIS. 
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Drive End Frame 


1. Remove the drive end frame from the magnet 
switch. 
2. Remove the gears (gear 1, gear 2) and clutch. 


Carter cété entrainement 


1. Retirer le carter cété entrafnement du com- 
mutateur magnétique. 

2. Retirer les engrenages (engrenage 1, engrenage 
2) et l’embrayage. 


Plunger 


1. Remove the end cover from the magnet switch. 
2. Remove the plunger. 
3. Remove the steel balls. 


Plongeur 


1. Retirer le couvercle avant du commutateur 
magnétique. 

2. Retirer le plongeur. 

3. Retirer les billes d’acier. 


CO12P050 
SERVICING 
ENTRETIEN 


Magnet Switch 
Interrupteur magnétique 


(1) Pull-In Coil (Attraction Test) 

1. Apply 1/2 of the rated voltage (approx. 6V) 
across the S terminal and C terminal. 

2.1f the plunger is attracted strongly, the pull-in 
coil is good; if not, it is defective. 


| Reference value The plunger should be attracted strongly. | 


(1) Bobine d’attraction (contréle d’attraction) 

1. Appliquer 1/2 du voltage spécifié (d’environ 6V) 
entre les bornes S et C. 

2. Si le plongeur est attiré fortement, la bobine 
d‘attraction est normale, sinon elle est défec- 
tueuse. 


| Morme de référence [ Le plongeur doit étre attiré fortement. 


COZ2PO51 
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COZ2P 052 


Reference value 


The plunger remains attracted. | 


30.0 mm 
Reference value 1.1811 in. 
fae 29.0 mm 
Allowable limit 1.1417 in. 
Norme de référence 30,0 mm 
Limite autorisée 29,0mm 


S.8-8 
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(2) Holding Coil (Retention Test) 

1. Apply 1/2 of the rated voltage (approx. 6V) 
across the § terminal and the body, push the 
plunger in by hand, and then release it. 

2. If the plunger stays attracted, the holding coil is 
good; if not, it is defective. 


(2) Bobine de retenue (contréle de rétention) 

1. Appliquer 1/2 du voltage spécifié (d’environ 6V) 
entre la borne S et le corps du démarreur, 
pousser le plongeur a la main et dégager votre 
main. 

2. Si le plongeur est maintenu dans I’état d’attrac- 
tion, la bobine de retenue est bonne, sinon elle 
est défectueuse. 


| Norme de référence Le plongeur doit étre maintenu attiré. 


Staining or Burning of Commutator 


1. Check to see if the commutator surface is 
stained or burnt. 
2. If itis burnt, grind off with fine-grain sand paper. 


Tache ou brdlure du commutateur 


1. Vérifier si la surface du commutateur est tachée 
ou brdlée. 

2. Si elle est brdlée, gratter-la avec un papier de 
verre fin. 


Commutator Wear 


1. Check to see if the contact face of the brush is 
scored. 

2.1f scored, grind off with sand paper or on a 
lathe. 

3. Measure the commutator O.D.. 

4.|1f the difference between the maximum O.D. 
and the minimum one exceeds 0.4mm (0.01576 
in.), correct it on a lathe within 0.1mm (0.00394 
in.). 

5. If the commutator diameter must be ground to 
below the allowable limit, replace it. 


Usure du commutateur 


1, Vérifier si la surface de contact du balai n’est 
pas marquée. 

2. Si elle est marquée, corrigez-la avec un papier de 
verre. 

3. Mesurer le D.E. du commutateur. 

4. Si la différence entre le D.E. maximum et le 
sur un tour jusqu’a O,4mm. 

5. Si le diamétre du commutateur doit 6tre corrigé 
jusqu’a atteindre une valeur plus basse que la 
limite autorisée, remplacer le commutateur. 


L355SS _WSM. 


Bad Good 
Mauvais Bon 


pam 


Mica 
Bad Mica Segment Segment 


NWT 


Good 
Bon 
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OB05P 277 
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Mica (Undercut) 


1. Check to see the mica undercut. 

2.1f the mica is less than the allowable limit, 
correct with a saw blade. As the edge of the seg- 
ment will be rough, chamfer it. 


0.5 to 0.9 mm 
Reference value | 0.0197 to 0.0354 in. 
0.2 mm 
Allowable value | 0.0079 in. 


Mica (Profondeur) 


1. Vérifier la profondeur du mica. 

2. Si la profondeur est inférieure a fa limite auto- 
risée, corriger avec la lime plate. Apres la correc- 
tion, les coins du segment sont rugueux, donc 
un chanfreinage doit étre exécuté. 


Norme de référence 0540,.9mm 


Limite autorisée | 0,2mm 


Grounding of Armature Coil 


1. To check the conduction, connect the circuit 
tester probes to the commutator and armature 
shaft. 

2. If conducting, replace it. 


Should not be conducted. 


Mise a la terre de la bobine de I‘induit 


1. Pour vérifier la conduction, brancher les détec- 
teurs du testeur de circuit au commutateur 
et a /arbre de I’induit. 

2. Si elle est conductible, remplacer la. 


[ Reference value 


[ Norme de référence Ne doit pas étre conductible 


Field Coil Breakage 


1. Check conduction across the lead and brush 
with a circuit tester. ; 
2. \f either are not conducting, replace it. 


Reference value [ Should be conducted. 


Cassure de la bobine de champ 


1. Vérifier la conduction entre le fil et le balai avec 
un testeur de circuit. 
2.Si l'un ou autre n’est pas conductible, rem- 


placer le. 


Norme de référence Doit étre conductible 
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Brush length 
Longueur du balai 


C022F059 
Ca a te nf 


HS 
CO22P059 
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Grounding of Field Coil 


1. Check the conduction across the field coil and 
yoke with a circuit tester. 
2. If either are conducting, replace it. 


Reference value L Should not be conducted. 


Mise a la terre de la bobine de champ 


1. Vérifier la conduction entre la bobine de champ 
et la chape avec un testeur de circuit. 
2. Si l’‘une ou l'autre est conductible, remplacer la. 


Norme de référence Ne doit pas étre conductible 


Brush Wear 


1. Check to see if the brush has worn to below 2/3 
of the standard dimensions. 
2. If the wear exceeds the allowable limit, replace it. 


19 mm 
Reference value 0.7480 in 


Dee 12.7 mm 
Allowable limit 0.5000 in. 
Usure du balai 


1. Vérifier que le balai ne soit pas usé 4 plus de 2/3 
des dimensions standards. 

2. Si l’usure dépasse la limite autorisée, remplacer 
le. 


Limite autorisée 


Strater brush length 


du démarreur 


Grounding of Brush Holder 


1. Check the insulation of the positive brush holder. 
2. If the insulation is defective, replace it. 


l Reference value Should not be conducted 


Mise a la terre du support de balai 


1. Vérifier l‘isolation du support de balai positif. 
2. Remplacer fe support si isolation n’est pas 
bonne premplacer le. 


Norme de référence Ne doit pas tre conductible 
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[4 CHARGING SYSTEM 
SYSTEME DE CHARGE 


Checking Sequence 

If the charging system is malfunctioning, do the 
following checks to find the cause. 

e@ Check the circuit 

e@ Test the alternator 

e Test the regulator 


Coupler 
Coupleur 


C022F 038 
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Clutch 


1. Check to see if the clutch gear is worn or 
damaged. 

2. Check to see if the gear locks in the driving 
direction and rotates smoothly in reverse. 


Embrayage 


1. Vérifier pour voir si l‘engrenage d’embrayage est 
usé ou endommagé. 

2. Vérifier pour voir si l‘engrenage se bloque dans 
la direction d’entrafnement et tourne réguliére- 
ment en arriére. 


Bearing 


1. Apply torque to the inner ring with your finger 
tips and check to see if it turns smoothly. 

2. Check to see if there are any strange noises when 
driven quickly. 


Roulement 


1. Appliquer un couple a la voie interne avec le 
bout du doigt et vérifier si elle tourne réguliére- 
ment. 

2. Vérifier pour voir s‘il n’y a aucun bruit étrange 
quand elle est entrainée rapidement. 


CHECKING 
VERIFICATIONS 


Séquences de vérifications 

Si le systéme de charge ne fonctionne pas normale- 
ment, effectuer les vérifications suivantes afin de 
déterminer la cause: 

e Vérifier le circuit 

© Contréler I’alternateur 

© Contréler le régulateur 


Coupler Voltage 


1. Remove the coupler from the alternator. 
2. Turn the main switch on and then measure the 
voltage across the alternator coupler’s F and E 


terminals. 
Battery voltage 


Reference value 


Voltage de coupleur 


1. Retirer le coupleur de I’alternateur. 
2. Allumer l‘interrupteur principal et mesurer en- 
suite le voltage entre les bornes E et F du 


coupleur de I’alternateur. 
Voltage de la batterie 


Norme de référence 
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Alternator 
Alternateur 


(1) No-Load Test 


1. Remove the alternator’s coupler and connect the 
jumper leads; F terminal to B terminal and E 
Alternator terminal to the body. 

Alternateur 2. Start the engine and increase the alternator 
speed to the specified rate 1300 rpm, then turn 
the main switch off and disconnect the battery’s 
ground cable. 

3. Measure the voltage across B terminal and ground. 


C022F040 


bo Voltage 14V 
Reference value | L | 
| Rotational speed | 1050 to 1350 rpm 


(1) Contréle de non-charge 


7. Retirer le coupleur de I’alternateur et brancher les 
fils volants,; la borne F sur la borne B et la borne 
E sur le corps. 

2. Démarrer le moteur et augmenter /a vitesse de 
l’alternateur jusqu’au régime spécifié de 1300 
tr/mn, puis éteindre I’interrupteur principal et 
débrancher le cable de terre de la batterie. 

3. Mesurer la tenison entre la borne B et /a terre. 


(2) Rotor Coil, Slip Ring and Brush 
1. Disconnect the alternator coupler and measure 
the resistance between the alternator’s F and E 


terminals. 
2.1 the reading is not reference value, check the 
alternator. 
Alternator 
Alternateur [ Reference value l 62 


(2) Bobine de rotor, bague de coulissement et balai 

1. Débrancher le coupleur de I’alternateur et 
mesurer la résistance entre les bornes F et E de 
lalternateur. 

2. Si la lecture ne correspond pas 4 norme de 
référence vérifier I’alternateur. 


C022F039 | 


[ Norme de référence [ 62. | 
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Alternator 
Alternateur 


ise 067 


Fuse Box Fuse Box 
Boite a fusibles Boite a fusibles 


Brown 
Marron 


Orange 
Orange 


Yellow 
Jaune 10 


Red 
Rouge m 


0305F068 
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(1) Fuse 

(2) Voltage Relay 
(3) Adjusting Arm 
(4) Voltage Regulator 


{1) Fusible 

(2) Relais de tension 

(3) Bras de réglage 

(4) Régulateur de tension 


ELECTRICAL SYSTEM 
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Regulator 
Régulatuer 


(1) Cut-In Voltage 

1. Remove the fuse (1) and connect a bulb (approx. 
30W) in place of the fuse. 

2. Start the engine and increase the alternator 
speed until the charge indicator lamp goes off 
or dims. 

3. Measure the voltage across the alternator’s N 
terminal and E terminal. 

4. |f the lamp does not dim at the specified volt- 
age, remove the cover of the regulator and 
check the operation of the voltage relay (2). 

5.When the voltage relay is operating, slightly 
bend the adjusting arm (3) to adjust. 

= Note: When the cut-in voltage is high, bend the 

adjusting arm close to the pressure coil, and when 

low, bend away from. 


| Norme de référence if 


(1) Voltage de mise en circuit 

1. Retirer le fusible (1) et brancher une ampoule 
(d’environ 30W) a la place du fusible. 

2. Démarrer le moteur et augmenter la vitesse de 
l‘alternateur jusqu’a ce que le voyant de charge 
s‘éteigne ou faiblisse. 

3. Mesurer la tension entre les bornes N et E de 
V'alternateur. 

4. Si le voyant de charge ne faiblit pas au voltage 
spécifié, retirer le couvercle du régulateur et 
vérifier le fonctionnement du relais de tension 
(2). 

5. Pendant le fonctionnement du relais de tension 
courber légérement le bras de réglage (3) afin de 
régler. 

= Remarque: Quand /a tenison de mise en 

circuit est trop haut, courber le bras de réglage vers 

la bobine de pression; quand il est trop bas, courber 
le bras dans la direction opposée. 


| Reference value | 


4,54 5,8V | 


4.5 to 5.8V 
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(2) No-Load Regulating Voltage 


1. Start the engine and increase the alternator’s 
speed to approx. 1300 rpm, where the alternator 
is self-excited, and disconnect the battery’s 
ground cable. 

2. Gradually accelerating the engine, measure the 
voltage across the alternator’s B terminal and the 
ground. 

3.1f the reading is not between the reference 
values, remove the cover of the regulator and 
check the operation of the voltage regulator (1). 

4. When the voltage regulator is operating, slightly 

Gees bend the adjusting arm (2) to adjust. 

= Note: 

e When obtaining the specified engine speed, be 
sure to accelerate the engine gradually, never to 
decelerate from the maximum speed. 

e When the regulating voltage is high, bend the 
adjusting arm close to the voltage coil, and when 


Alternator 
Alternateur 


=< 
a 2 : low bend away from. 
OSH RZ 
A | Reference value 13,8 to 14,8V 


(2) Voltage de régulation de non-charge 


1. Démarrer le moteur et augmenter la vitesse de 
l'alternateur jusqu’a environ 1300 tr/mm, vitesse 
a laquelle I’alternateur est auto-excité, puis 
débrancher le cable de terre de /a batterie. 


CO42F087 


(1) Voltage Regulator (1) Regulateur de tension p ‘ 
(2) Adjusting Arm (2) Bras de réglage 2. En augmentant progressivement la vitesse du 
(3) Voltage Relay (3) Relais de tension moteur, mesurer la tension entre la borne B 


de l’alternateur et /a terre. 

3. Si la lecture ne correspond pas aux normes de 
référence, retirer le couvercle du régulateur et 
controler le fonctionnement du régulateur de 
tension (1). 

4. Pendant le fonctionnement du régulateur de 
tension, courber légérement le bras de réglage 
(2) pour régler. 

= Remarque: 

e Une fois la vitesse spécifiée du moteur obtenue, 
s‘assurer d’augmenter progressivement la vitesse 
du moteur, ne jamais relentir 4 partir de la 
vitesse maximum. 

® Quand la tension de régulation est trop haut, 
courber le bras de réglage vers la bobine de 
tension; Quand il est trop bas, courber le bras 
dans la direction opposée. 


[_ Norme de référence | 13,8 4 14,8V ‘| 
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DISASSEMBLY AND ASSEMBLY 
DEMONTAGE ET MONTAGE 


Pulley 


1. Hold the shaft with an allen wrench and remove 
the nut. 

2. Remove the pulley. 

3. Remove the fan. 


Poulie 


1. Maintenir l’axe avec une clé allen et retirer 
!’6crou. 

2. Retirer la poulie. 

3. Retirer le ventilateur. 


COLMPODL 


Drive Side End Frame 


1. Remove the three through bolts. 

2. Remove the drive end frame. 

(When reassembling) 

e Install the collar and the spacer, noting their 
location. 


Support de palier cété de |’entrainement 


1. Retirer les trois boulons. 

2. Retirer le support de palier cété de |’entraine- 
ment. 

(Au remontage) 

e Mettre en place la bague et I‘entretoise en 
prenant note de leurs emplacements. 


COddPO92 


Rotor 


1. Draw out the rotor. 

(When reassembling) 

e To install the rotor, thread a wire through the 
access hole to lift the brush up. 


Rotor 


7. Sortir le rotor. 

(Au remontage) 

e Pour mettre en place le rotor, enfiler un fil de 
fer a travers l’orifice d’accés pour lever le balai. 


COLPOS3 


Wire 
Fil de fer 


End frame 
Support de palier 


Rotor 
Slip ring Bearing 
Baguede Roulement 
CO22F044 coulissement 
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COMPOST 


CQ22P022 


(1) Insulation Washer (1) Rondelle isolante 


eee, 


COZBPOLE 
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Rectifier 


1. Remove the nuts. 

2. Remove the end cover. 

3. Remove the rectifier. 

(When reassembling) 

e Be sure to install the insulation washer (1) on 
the bolt at the positive diode side. 


Redresseur 


1. Retirer les écrous. 

2. Retirer le palier arriére. 

3. Retirer le redresseur. 

(Au remontage) 

e Faire attention a installer la rondelle isolante (1) 
sur le boulon du cété de la diode positive. 


SERVICING 
ENTRETIEN 


Alternator 
Alternateur 
(1) Slip Ring 


1. Check the slip ring for scoring. 
2. If scored, correct with sand paper or on a lathe. 


(1) Bague de coulissement 


1. Vérifier si la bague de coulissement n’‘est pas 
rayée. 

2. Si elle est rayée, la corriger avec du papier de 
verre ou sur un tour. 


L355SS WSM. 


CO2EZP024 


CO22P025 


COLGPOGS 
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(2) Rotor Coil Resistance 


1. Measure the resistance across the slip rings. 
2.1f the resistance is not the reference value, 
replace it. 


[ Reference value Approx. 4.22 


(2) Résistance de la bobine de rotor 


7. Mesurer la résistance entre les bagues de caulisse- 
ment. 

2. Si la valeur mesurée ne correspond pas a la 
norme de référence, remplacer le. 


| Norme de référence Environ 429 | 


(3) Grounding of Rotor Coil 


1. Check the continuity across the slip ring and 
core with an ohmmeter. 
2. If continuous, replace it. 


(3) Mise a la terre de la bobine de rotor 


1. Véritier l’uniformité du courant entre la bague 
de coulissement et le noyau avec un ohmmeétre. 
2. Sil y a uniformité, remplacer le. 


(4) Brush Wear 


1. Check the length of the brush. If the Jength is 
shorter than the allowable limit, replace it. 

2. Make sure that the brush moves smoothly. 

3. If the brush is defective, replace it. 


15.5 mm 


Reference value 0.6102 in. 
Brush length 105 
ie 5mm 
Allowable limit 0.4137 in. 


(4) Usure du balai 


1. Vérifier la longueur du balai. Si la longueur est 
inférieure 4 la limite autorisée, remplacer le. 

2. S’assurer du libre mouvement du balai. 

3. Si le balai est défectueux, remplacer le. 


Norme de référence 15,5 mm 
Limite autorisée 10,5 mm 


Longueur du balai 
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COMPOS 


Stator coil 
Bobine de stator 


C022F045 


COMPOODT 


COd4EPIGO 


(1) F Terminal 
(2) E Terminal! 
(3) N Terminal 


S.8-18 


A, 


(1) Borne F 
(2) Borne E 
(3) Borne N 
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(5) Stator Coil Breakage © 


1. Check the continuity across each lead of the 
stator coil with an ohmmeter. 
2. If not continuous, replace it. 


(5) Cassure de la bobine de stator 


1. Vérifier l’uniformité du courant entre chaque fil 
de la bobine de stator avec un ohmmeéetre. 
2 Sil ny a pas uniformité, remplacer le. 


(6) Grounding of Stator Coil 


1. Check the continuity across the stator coil’s 
terminal and core with an ohmmeter. 
2. If continuous, replace it. 


(6) Mise a la terre de la bobine du stator 


1. Vérifier l’uniformité du courant entre la borne 
de la bobine de stator et le noyau avec un 
ohmmetre. 

2 S‘il y a uniformité, remplacer le. 


(7) N Terminal and Coil Connecting 


1. Check the continuity across N terminal and coil 
connecting terminals (inside) with an ohmmeter 
tester. 

2. If not continuous, replace it. 


(7) Uniformité du courant entre la borne N et la 
bobine 


1. Vérifier l’uniformité du courant entre la borne N 
et les bornes de jonction de la bobine (a l’intéri- 
eur) avec un ohmmeéetre. 

2. S‘il n'y a pas uniformité, remplacer le. 
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COLIPO9S 


COMPOD9 


8 ELECTRICAL SYSTEM 
SYSTEME ELECTRIQUE 


(8) Positive Diodes 


1. Connect the positive lead of the ohmmeter to 
the M6 screw and the negative lead to each coil 
connecting terminal, and check the continuity. 

2. If a certain value is not indicated, replace the 
diode assembly. 

3. Interchange the connection of the leads and 
check the continuity. 

4. lf any value is indicated, replace the diode 
assembly. 


(8) Diodes positives 


1. Brancher le fil positive de l‘ohmmeétre sur la vis 
M6 et le fil négative sur chaque borne de jonc- 
tion de la bobine, et vérifier l’uniformité du 
courant. 

2. Si l’on ne lit pas une valeur quelconque, rem- 
placer I’ensemble de la diode. 

3. Interchanger le branchement des fils et vérifier 
l‘uniformité du courant. 

4. Si on lit une valeur quelconque, remplacer I’en- 
semble de la diode. 


(9) Negative Diodes 


1. Connect the positive lead of the ohmmeter to 
each coil connecting terminal and the negative 
lead to the M5 screw, and check the continuity. 

2. If a certain value is not indicated, replace the 
diode assembly. 

3. Interchange the connection of the leads and 
check the continuity. 

4.|1f any value is indicated, replace the diode 
assembly. 


(9) Diodes négatives 


1. Brancher le fil positive de l’ohmmeétre sur 
chaque borne de jonction de la bobine et Ie fil 
négative, sur la vis M5, et vérifier l'uniformité 
du courant. 

2. Si l'on ne lit pas une valeur quelconque, rem- 
placer I’ensemble de la diode. 

3. Interchanger le branchement des fils et vérifier 
l’uniformité du courant. 

4. Si on lit une valeur quelconque, remplacer I’en- 
semble de la diode. 
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Regulator 
Wire Colors 

Terminal IG | Black with white stripe 
Terminal N | White with black stripe 
Terminal F | White with green stripe 
Terminal E | Black 
Terminal L | White with red stripe 
Terminal B | White 

Régulateur 

Couleur des fils 

Borne IG Noir rayé de blanc =H 
Borne N Blanc rayé de noir 
Borne F | Blanc rayé de vert 
Borne E | Noir 
Borne L | Blanc rayé de rouge 
Borne B Blanc 


(1) Voltage Regulator 
(2) Voltage Relay 

(3) Voltage Coil 

(4) Pressure Coil 


(1) Régulateur de tension 


(2) Relais de tension 


(3) Bobine de tension 
(4) Bobine de pression 


UG08PO99 


(1) 1G Terminal 
(2) Adjusting Arm 
(3) F Terminal 
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(1) Borne IG 
(2) Bras de réglage 
(3) Borne F 


(1) Continuity across Terminals IG-F 


. Check the continuity across the terminal IG (1) 
and the terminal F (3). 

. If not continuous or any value is indicated, the 
contacts of the voltage regulator are faulty. 

. Press its adjusting arm (2) and check the con- 
tinuity. 

. If the specified value is not indicated, the con- 
tacts are faulty or the control resistor is broken. 


Reference value 


Voltage regulator in pull 


state approx. 112 


quelconque, 
tension sont défectueux. 
3. Presser le bras de réglage (2) et vérifier l’uni- 
formité. 
4, Si la valeur indiquée ne correspond pas a fa 
valeur spécifiée, les contacts sont défectueux 
ou la résistance de commande est cassée. 


(1) Uniformité de courant entre les bornes IG-F 


1. Vérifier l’uniformité du courant entre la borne 
IG (1) et la borne F (3). 

2. S‘iln’y a pas uniformité ou si on lit une valeur 

les contacts du régulateur de 


Norme de référence 


Regulateur de tension 


en position tirée a environ 119 
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(2) Continuity across Terminals F-E 


1. Check the continuity across the terminal F (3) 
and the terminal E (2). 

2. 1f continuous or any value is indicated, the 
contacts of the voltage regulator are faulty. 

3. Press its adjusting arm (1) and check the conti- 
nuity. 

4. 1f not continuous or any value is indicated, the 
contacts are faulty. 


(2) Uniformité du courant entre les bornes F et E 
1. Vérifier funiformité du courant entre la borne F 


OB03P101 >. (3) et la borne E (2). 
(1) Adjusting Arm (1) Bras de réglage 2. Sil y a uniformité, ou si on lit une valeur 
(2) E Terminal (2) Borne E gquelconque, les contacts du régulateur de ten- 
(3) F Terminal (3) Borne F sion sont défectueux. 
3. Presser son bras de réglage (1) et vérifier l’uni- 
formité. 


4. S’il n’y a pas uniformité ou si on lit une valeur 
quelconque, les contacts sont défectueux. 


eae 


U208P 102 


(3) Continuity across Terminals N-E 


1. Check the continuity across the terminal N (2) 
and the terminal E (1). 

2. If the specified value is not indicated, the pres- 
sure coil of the voltage relay is faulty. 


Reference value | Approx. 232, 


(3) Uniformité du courant entre les bornes N et E 


1. Vérifier l'uniformité du courant entre la borne N 
(2) et la borne E (1). 

_ 2,Si la valeur indiquée ne correspond pas 4 la 

oe : _ valeur spécifiée, la bobine de pression du relais 


(1) E Terminal (1) Borne E de est défectueuse. 
(2) N Terminal (2) Borne N | 


O303P 103 


Norme de référence Environ 232 
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(1) E Terminal 
(2) L Terminal 
(3) Adjusting Arm 


OB0SP 105 


(1) E Terminal 
(2) B Terminal 
(3) Adjusting Arm 
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(1) Borne E 


(2) Borne L 
(3) Bras de réglage 


(1) BorneE 
(2) Borne B 
(3) Bras de réglage 


L355SS WSM. 


(4) Continuity across Terminals L-E 


1. Check the continuity across the terminal L (2) 
and the terminal E (1). 
2. 1f the continuous or any value is indicated, the 
contacts of the voltage relay are faulty. 
3. Press its adjusting arm (3) and check the conti- 
nuity. 
4. |f the specified value is not indicated, the con- 
tacts are faulty or the voltage coil of the voltage 
regulator is broken. 


[ Reference value Approx. 1002 | 


(4) Uniformité du courant entre les bornes L et E 


1. Vérifier l‘uniformité du courant entre la borne L 
(2) et la borne E (1). 

2. Sil n’y a pas continuité ou si on lit une valeur 
guelconque, les contacts du relais de tension 
sont défectueux. 

3. Presser son bras de réglage (3) et vérifier l’uni- 
formité. 

4. Si fa valeur indiquée ne correspond pas a la 
valeur spécifiée, les contacts sont défectueux ou 
la bobine de tension du régulateur de tension est 
cassée. 


Norme de référence Environ 1002 


(5) Continuity across terminals B-E 


1. Check the continuity across the terminal B (2) 
and the terminal E (1). 

2. If continuous or any value is indicated, the 
contacts of the voltage relay are faulty. 

3. Press its adjusting arm (3) and check the conti- 
nuity. 

4.1f the specified value is not indicated, the 
contacts are faulty or the voltage coil of the 
votlage regulator is broken. 


| _ Reference value Approx. 1002 


(5) Uniformité du courant entre les bornes B et E 


1. Vérifier ’'uniformité du courant entre la borne B 
(2) et la borne E (1). 

2. S‘il y a uniformité ou si on lit une valeur quel- 
conque, les contacts du relais de tension sont 
défectueux. 

3. Presser son bras de réglage (3) et vérifier I’uni- 
formité. 

4. Si la valeur indiquée ne correspond pas a la 
valeur spécifiée, les contacts sont défectueux ou 
la bobine de tension du régulateur de tension est 
cassée. 


Norme de référence | Environ 1002. | 
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(6) Continuity across Terminals B-L 


1. Check the continuity across the terminal B (2) 
and the terminal L (1). 

2. If continuous or any value is indicated, the 
contacts of the voltage relay are faulty. 

3. Press its adjusting arm (3) and check the conti- 
nuity. 

4. \f not continuous or any value is indicated, the 
contacts are faulty. 


(6) Uniformité du courant entre les bornes B et L 


1. Vérifier l'uniformité du courant entre la borne B 
(2) et la borne L (1). 


(1) L Terminal (1) Borne L 2. Sil y a uniformité ou si on lit une valeur quel- 
(2) B Terminal (2) Borne B conque, les contacts du relais de tension sont 
(3) Adjusting Arm (3) Bras de réglage défectueux. 
3. Presser son bras de réglage (3) et vérifier l’uni- 
formité. 


4. Sil n’y a pas uniformite ou si on lit une valeur 
quelconque, les contacts sont défectueux. 
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